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Forord

Konseptvalgutredningen for Bygdwgy allé er utarbeidet etter bestilling fra byradsavdeling for miljg og
samferdsel (MOS). Konseptvalgutredningen er utarbeidet i henhold til Oslo kommunes veiledere og
malverk [1].

Ina Vibeke Holth i Bymiljgetaten (BYM) har veert prosjektleder for konseptvalgutredningen. Norconsult
har utarbeidet konseptvalgutredningen med Bent Anund Ramsfjell som oppdragsansvarlig og Martine
Haaland som assisterende oppdragsansvarlig. | byrddsavdeling for miljg og samferdsel har Line
Ringsgy Johnsen veert kontaktperson.

Oslo, 10. mars 2016

Oslo kommune, Bymiljgetaten
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Sammendrag

Konseptvalgutredningen for Bygdgy allé anbefaler et konsept med trikk og sykkelbane. For & bygge
oppunder Bygdgy allé som strgksgate anbefales det at en delstrekning gis hgyere gatestandard og lav

hastighet. Anbefalingen er basert p& en kombinasjon av elementer fra flere konsepter. Det anbefalte
konseptet er illustrert nedenfor.

Figur S.1: Anbefaling i konseptvalgutredning for Bygdey allé: Fremtidens Bygdgy allé med trikk, sykkelbane og et
definert omradet med en hayere standard og lavere hastighet, her ved Niels Juels gate.
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Figur S.2: Anbefaling i konseptvalgutredning for Bygday allé: Konseptskisse for fremtidens Bygdgy allé med trikk,
sykkelbane og et definert omradet med en hgyere standard og lavere hastighet.
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Utgangspunktet for konseptvalgutredningen er at treernes tilstand i Bygdgy allé generelt er darlig. Det
har derfor veert behov for & avklare om dagens traer og deres plassering kan og bar beholdes, eller om
gaten bgr bygges om og nye treer plantes.

Bygday allé er en viktig transportare og en av Oslos radielle gater inn og ut av sentrum. Flere
trafikantgrupper har behov for en forbedring av eksisterende forhold eller en tilrettelegging i gaten.
Formalet med konseptvalgutredningen er & finne frem til den mest hensiktsmessige disponeringen av
gatearealet i Bygday allé.

Gjennom behovsanalysen er dagens situasjon kartlagt. Interessenters og aktarers behov er
synliggjort. P& bakgrunn av behovsanalysen er mal og krav definert. Kommunens mal er at Bygday
allé skal veere en attraktiv, grann og velfungerende strgksgate. Samtidig skal fotgjengere, syklister og
kollektivtransport ha god fremkommelighet, tilgjengelighet og trygghet. To absolutte krav er definert:

A. Bygday allé mellom Solli plass og Olav Kyrres plass skal ha en allé, det vil si treer pa begge
sider av gaten.

B. Det skal etableres sykkelanlegg (sykkelfelt eller tilsvarende) mellom Solli plass og Skayen.

Det ble identifiserer atte ulike konsepter som kan imgtekomme de behov, mal og krav som er definert.
Konsepter som er ansett for & veere uaktuelle & gijennomfare, ble silt ut ved & benytte de absolutte
kravene. Etter silingen ble gjenveerende konsepter grovsortert basert pa hvor godt de oppfyller
vurderingskriteriene. Tre konsepter ble tatt videre til alternativanalysen og vurdert opp mot
vurderingskriteriene som er definert for denne konseptvalgutredningen:

Minimumsalternativ: «<Smalere kjgrefelt»: Eksisterende allé-beplantning bevares og vedlikeholdes
sa godt som mulig ved & restaurere eksisterende plantehull og eksisterende traer. Pa grunn av traernes
tilstand ma likevel halvparten av traerne byttes ut. | Bygdgy allé fra Solli plass til Olav Kyrres plass,
opprettholdes to kjarefelt og ett vestgdende kollektivfelt men den totale bredden pa kjarefeltene
reduseres. Varelevering legges til sidegatene. Vest for Olav Kyrres plass etableres kollektivfelt i hver
retning for & bedre fremkommeligheten til busstrafikken. | Drammensveien etableres en ensidig
beskyttet toveis sykkelvei mellom Solli plass og Olav Kyrres plass, p& bekostning av
parkeringsplassene langs gaten.

Konsept 2: «Sykkelbane»: Full ombygging av Bygday allé. Gaten graves opp for a legge nye vann-
og avlgpsledninger og det gjgres omfattende tiltak under bakken for & bedre og gke treernes
vekstmasser og jordvolum. Hele alleen plantes pa nytt, det vil si planting av ca. 230 nye treer. | Bygdgy
allé fra Solli plass til Olav Kyrres plass, etableres to kjgrefelt med tosidig sykkelbane. Kjgrefeltene
trafikkeres av bade busser og biler. Varelevering legges til sidegatene. Vest for Olav Kyrres plass
etableres tosidig sykkelbane ned til Ingegjerds vei hvor det etableres en sykkelbro over E18 for
tilknytning til sykkelveien langs Frognerstranda. Sgr for Ingegjerds vei blir det kollektivfelt i begge
retninger.

Konsept 6: «Trikkegate med brede fortau»: Full ombygging av Bygday allé. Gaten graves opp for &
legge nye vann- og avlgpsledninger og det gjgres omfattende tiltak under bakken for & bedre og gke
treernes vekstmasser og jordvolum. Hele alleen plantes pa nytt, det vil si planting av ca. 230 nye treer.
Trikkelinjene i Frognerveien og Drammensveien avvikles og samles i en trikketrasé i Bygdgy allé. Det
etableres ogsa en ny trikketrasé i Thomas Heftyes gate som forbinder Bygday allé med Frogner plass.
Langs trikketraseen blir det brede fortau pa ca. 7,5 meter. Vareleveringslommer etableres mellom
treerne. | Frognerveien etableres sykkelfelt fra Solli plass til Frogner plass, p& bekostning av
parkeringsplassene langs gaten.

| alle alternativene stenges strekningen mellom Olav Kyrres plass og Halvdan Svartes gate for
gjennomkjgring, slik at to kjarefelt kan gjeres om til sykkelfelt og trikken far egen trasé. For gvrig
forutsette ulike trafikkreduserende tiltak.
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En kombinasjon av konsept 2 og konsept 6 gir samlet sett best kravoppnaelse

Ved utvikling av konseptene har det veert fokus pa a utarbeide konsepter som er forskjellige. Effekter
av enkelttiltak eller hovedgrep blir da synliggjort.

Enfgri ng for KVU6éen var - vise hvilket konsept som saml
kollektivtrafikk mellom Solli plass og Skayen. Vurderingskriteriene «B1: Sykkeltilrettelegging» og «B2:
Kollektivtransport» er vektlagt hgyest, fordi disse vil bidra til maloppnaelse om at den fremtidige

veksten i persontransport tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange.

Konsept 6 kommer samlet sett best ut i alternativanalysen. | konseptet forutsettes et hgyfrekvent
trikketilbud i Bygdgy allé, men ingen tilrettelegging for sykkel. Analysene viser at verken sykkeltiltak i
Drammensveien eller Frognerveien erstatter Bygdgy allé som sykkeltrasé. Ved & kombinere konsept 6
med sykkeltilrettelegging fra konsept 2 oppnas en enda bedre kravoppnaelse ved evaluering av
vurderingskriteriene.

Ved 4 tilrettelegge for sykkelanlegg i Bygdgy allé vil vurderingen av enkelte krav evalueres lavere
sammenlignet med konsept 6. Spesielt gjelder dette vurderingen av krav «B5 Gangareal og bymiljg»
og «B6 Varetransport». Fortauet blir smalere enn i konsept 6 og vareleveringslommer bgr ikke
etableres i Bygdgy allé, men i sidegater. Tabellen under viser en sammenstilling av vurderinger knyttet
til «bgr-kravs:

Tabell S.1: Konseptvalgutredning for Bygdgy allé: Sammenstilling av kravvurderingen.

Vurderingskriterium Vekting] Minimums
alternativ
SINEUSTERNTE

B1 Sykkeltilrettelegging 20 % 4 ++ 0 ++
B2 Kollektivtransport 20 % 4 + ++ Snt
B3 Trafikale forhold 15% 4 ++ ++ ++
B4 Trzernes vekstvilkar 10 % 0 ++ ++ ++
B5 Gangareal 10 % 0 0 4 0
B6 Varetransport 10 % 0 0 + 0
B7 Verneverdier 5% 0 _—_
B8 Flom og overvann 5% 0 ++ 4 +
B9 Drift 5% - - + +
Sum 0,50 1,05 1,10 1,35
Rangering 4 3 2 1

Bygdgy allé bagr bygges om og nye traer plantes i hele gaten. Ved & bygge om gaten og bytte ut
alle treerne i alleen kan det sikres nok jordvolum slik at er mulig & gjenskape en frisk helhetlig allé.
Alternativet ville vaere en viderefagring av uregelmessige utrykk med bade sma og store treer.
Konseptvalgutredningen konkluderer derfor med at det mest hensiktsmessige er & bygge om hele
gaten og plante omtrent 230 traer langs med hele Bygdgy allé fra Solli plass til Olav Kyrres plass.

Bygdgy allé bar ha bade trikketrasé og sykkelbane. | fremtiden vil frekvensen pa bussavganger i
Bygdgy allé bli redusert fordi Fornebubanen erstatter busslinje 31 mellom sentrum, Skgyen og
Fornebu. Bygdgy allé vil derfor kun betjenes av busslinje 30 til Bygday og busslinje 20 til Skayen.
Bussene i Bygdgy allé og trikkelinjene 12 (Frognerveien) og 13 (Drammensveien) ligger nger
hverandre i dag, og opererer i samme marked. Ved a samle trikkelinjene i en trasé i Bygdgy allé, blir
linjenettet blir enklere, men fortsatt med god flatedekning. | tillegg blir det billigere & drifte samt at det
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kan betjenes med hgy frekvens. Analysene viser at verken sykkeltiltak i Drammensveien eller
Frognerveien erstatter Bygday allé som sykkeltrasé. Ved & tilrettelegge for et kapasitetssterkt
kollektivtilbud med et finmasket og trygt sykkelveinett, vil sykkel og kollektivtransport kunne konkurrere
med bil pa lengre reiser.

Strgksgate med redusert trafikk. Det anbefalte konseptet har en fortausbredde pa ca. 5,5 meter,
dette er arealer som tilrettelegger for et godt bymiljg. En kombinasjon av ulike trafikkreduserende tiltak
gir en halvering av trafikken i Bygdgy allé og en hensiktsmessig fordeling av trafikken til andre gater.
Det forutsettes blant annet redusert fartsgrense og forbud mot venstresving for biler gstgaende i
Bygday allé. | tillegg foreslas det at gatepartiet mellom Frogner kirke og Thomas Heftyes plass far en
hgyere standard pa utformingen enn resten av gaten med for eksempel lav kantstein og smagatestein
i kjgrebanen.

Endelig rangering av konseptene er som vist under:

Tabell S.2: Den endelige rangeringen av konsepter i konseptvalgutredningen for Bygday allé.

1 Anbefalt kseptkombinasjon av 2 og
2 6 Trikkegate med brede fortau

3 2 Sykkelbane

4 Minimumsalternativ "Smalere kjgref

Tabellen under viser resultatmal (kostnad-kvalitet-tid) for de enkelte konseptene. For alle konseptene
antas byggearbeidene & starte i 2026 med ferdigstillelse i &r 2030.

Tabell S.3: Oppstilling av resultatmal for konseptene (kostnad (P50) i millioner kroner inkludert merverdiavgift).

K6 Trikkegatd
Minimums med brede Anbefalt
Resultatmal i alternativet | K2 Sykkdlane fortau konsept
Kostnad (P50) 172 176 435 724 734
Kvalitet I trdd med konseptbeskrivelsene og gjeldende regelverk.
Tid Ferdigstillel$s€030.
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1 Grunnlag for konseptvalgutredningen

1.1 Innledning

Konseptvalgutredningen vurderer ulike konsepter for gateutforming og lgsninger for trafikale tiltak i
Bygdgy allé, og avdekker positive og negative konsekvenser ved disse. Malet er & finne frem til den
mest hensiktsmessige disponeringen av gatearealet, og kunne gi en anbefaling om hovedkonsept for
gateutforming og trafikk i Bygday allé pa bakgrunn av dette.

Utgangspunktet for oppgaven er traernes tilstand i Bygday allé.

1.2 Bakgrunn

Bygdgy allé ble anlagt med ca. 230 hestekastanjer pa 1890-tallet. | dag bestar alleen av 152 treer og
56 av de opprinnelige treerne lever i dag. Treerne har déarlige leveforhold, og lider under mangel pa
jordvolumer, liten vanntilgang, og mekaniske skader fra pakjarsler. Salting forverrer situasjonen, men
siden gaten er en prioritert trasé for busstrafikk, saltes den om vinteren [2].

Tilstandsvurderingen av treerne fra 2010 [3] og 2015 [4] [37] viser at den generelle tilstanden pa
treerne er under middels. Ca. 85 % av de opprinnelige traerne har nadd sitt livspotensiale om 10 ar.

Traernes tilstand har aktualisert spgrsmalet om gaten bar bygges om, for a bedre traernes vekstvilkar.
En slik ombygging apner samtidig opp muligheten for & gjare en helhetlig vurdering av gatens
utforming, og lgse trafikale utfordringer.

1.3 Geografisk avgrensning

Konseptvalgutredningen tar for seg et omrade mellom Solli plass og Skeyen. Effektomradet er
Bygday allé fra Solli plass til Bygdaylokket. Det er dette omrade man gnsker & oppna gnskede
effekter og hgy maloppnaelse. Analyse- og tiltaksomrade omfatter ogsd Drammensveien fra Solli
plass til Skgyen, Halvdan Svartes gate og Frognerveien samt tilgrensende byomrader og gatenett.

Dy
IND AN £
BYGD@Y QLLE Y

g,

% SOLLI PLASS

Effektomradet - Bygdpy allé
Analyse- og tiltaksomradet

Figur 1: Geografisk avgrensning av effekt,- analyse- og tiltaksomrade for KVU Bygdgy allé.
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1.4 Rammebetingelser for investeringen

Konkrete rammebetingelser for Bygdgy allé som er gitt i overordna planer og vedtak er gjengitt under.

Tabell 1: Rammebetingelser for investeringen.

Deler abebyggelsen langs Bygdgy allé v Kommuneplan, 20 Bebyggelsen er oppfart pa Byantikvarens
som omrade med «verneverdi» og «nasj [5] liste over verneverdige bygninger, eller reg
verneverdi»nasjonalt kulturhistorisk bym spesialoréde bevaring etRBLE 25.6 (1985)

Alleerskal fgres opp pa Byantikvarens gt Byantikvaren, 201! Kastanglleernar bevaringsverdi som del ay
liste gaterommet og det historiske kulturmiljget

Bygdgy allé er en definert som en viktig Kommuneplan, 20 Ved planting av treer langs viktige

kommunikasjomsaned eksisterende og n [5] kommunikasjonsarer skal prinsipp fotitrgp!

treer. Tiltak skal utformes slik at eksistere og artsvalg vurderesegrunnes ut fra

alleer, trerekker og store enkelttraer kan landskapsbyrors og kulturmiljghensyn.

bevares.

Bygdgy allé er definert sstnpksgate Kommunedelplan 1 En strgksgate er en gate med blandet are:

mellom Solli plass og Hafrsfjordgata. torg og mgteplasst og variert handelstd utenfor sentrum. Gate
2009 [6] skal tilrettelegges som et mgtested og utgj

viktig forbindelseslinje for fotgjengere,
kollektivnettet og for opplevelsen av bydel
Gatens rolle som ferdselsare skal oppretth

Bygdgy allé har som strgksgate sgasielli Belysningsplan for Belysning under traernes kroner for & styrk
belysning. Oslo Sentrum, 201 belysningen av fortauene og for & understi
[71 treernes grgnne «himlingseffekt». Frogner

skal veere opplyst, men ikke bygningene rt

Bygdgy dlskal som strgksgate utvikles il Kommunedelplan i Handelssentrene skal ha-gamg

mal for handelssentre. varehandel, 20[131] sykkeltilgjengelighet for flest mulig, god tilk
til kollektivsystetnog utviklesraattraktive
«stedes med gode offentlige rom og hay
arkitektonisk kvalitet.

Bygdgy allé fra Solli plass til Fredrik Star Kommuneplan, 20 «Utviklingsomréidedre by» er omrader son

gate, og vest for Thomas Heftyes gate e [5] skal videreutvikles med hgy arealutnyttels:
som et «Utviklingsomiabere by . som baseres pa eksisterendeagte
byromstruktur.

Thomas Heftyes plass er definert som Kommunedelplan i Planen stiller krav til blant annet utforming
eksisterende torg som skal beholdes. Or torg og mateplasst vegetasjon, stay, forurensninglysobg

ved Frogner kirke er definert som lokal 2009 [6] skyggeforhold, samt trygghet, universell ut
mgteplas®g Hydroparken som mgteplas og at plagsie skal ha god tilgjengelighet.
minst ett byomrade.

Bygdgy allé inngar i det fremtidige Plan for Ny plarfior sykkelveinettet i Oslo er pa hgrir
sykkelveinettet som skal veere ferdig inn sykkelveinettet i O. Bygdgy allé inngar ogsa i gjeldende plan fi
2025. Gaten er definert med eget dategk 1999 [9] og 2015 [ hovedveinettet fra 19pRnlagt med sykkelfe
sisykkelfelt eller tilsvarende.

Gaende, syklentte|lektivtransport og Oslopakke 3 [17]
nyttetransport skal prioriteres. Nasjonal

Det er et overordnet mal at veksten i transportplan [11]
persotransport skal tas med kollektivtrafi

sykkel og gange
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| tillegg forutsettes oppfyllelse av alle relevante lover, regelverk og forskrifter, for eksempel Vegloven,
Vegtrafikkloven, Jernbaneloven, Plan- og bygningsloven, Kulturminneloven og Sporveiens tekniske
regelverk.

Verneverdig allé

Bygdgy allé er en av fa gater i Norge med allé-beplantning. Byantikvaren har underveis i utredningen
besluttet a fgre Bygday allé med allétraer pa gul liste som verneverdig allé. Dette innebeerer at
kastanjealleen har bevaringsverdi som del av gaterommet og det historiske kulturmiliget. Malsettingen
er & viderefare alleens karakter. Under gjengis noen av byantikvarens anbefalinger (mottatt i e-post til
Bymiljgetaten 2.november 2015):

Treslag i kastanje

Valg av treslag anses som en viktig del av den historiske alleens utrykk. Det anbefales at kastanjetraer
viderefgres, eventuelt en mer hardfgr variant av kastanje mindre utsatt for sykdom. | lys av usikkerhet
omkring hvordan sykdomsbildet vil utvikle seg og treernes restlevealder bgr eksisterende traer bevares
inntil det eventuelt er dyrket frem nye treer av en stgrrelse som gjar at allé-preget kan reetableres
raskt. Dersom treer er skadet, syke eller av annen grunn ma felles vil Byantikvaren komme med en
vurdering av treslag, basert pa rapport fra arborist (eksert pa trebehandling, faglige rad, samt hensyn
til verneverdi.

Et treslag i hele alleen

Byantikvaren anbefaler at det kun plantes en type treslag fordi det anses som vesentlig for hvordan
gaten oppleves og det symmetriske byrommet som skapes av de mgtende trekronene. Ettersom det
er den historiske alleen som er verneverdig anbefales primeert viderefgring av de opprinnelige
prinsippene som ble lagt til grunn for denne.

Plassering og verneverdig strekning

Allétreerne er bevaringsverdige med sin naveerende plassering slik at opplevelsen av byrommet og
kulturmiljget i starst mulig grad viderefgres. Den viktigste strekningen er mellom Solli plass og Olav
Kyrres plass. Denne delen av alleen Igper gjennom et bygningsmessig relativt homogent og tett
bystrak med helhetlig bebyggelsesstruktur. Historisk gikk alleen helt ned til Sjglystveien og har
verneverdi som konsept og valg for fremtiden langs hele denne strekningen. En gjenskaping av alleen
pa denne strekningen vil vaere sveert positivt.
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1.5 Faringer for investeringen

Her oppsummeres byradsavdelingens faringer for hvilke problemstillinger og behov
konseptvalgutredningen skal omfatte.

Tabell 2: Fagringer for investeringen.

Det er behov for & sikre treer i Bygdmgdlliensyn péskyttelse og levedyktig Bestillingen og bystyrevedta
vekstvilkar. Bade en og to trerekker skal belyses. 37/11

Gange, sykkel og kollektivtrafikk skednpddoran biltrafikk i Bygdgy allé. Bestillingen inkludert
tilleggspresisering saksnr:
K V U ékal mise hvilket konsept som samlet sett gir best trasé for sykkel a 2014017980
kollektivtrafikk mellom Solli Plass og Skayen.
1 Kollektivfelt i Bygday allé skal utredes.
7 Standard pa sykkeltilrettelegging skal vadraveutidzningen.

Det eellerdbehov for 4 tilrettelegge for:
1 Gaende i Bygday allé.
1 Varelevering i Bygdgy allé og/eller omkringliggende gater.

Tiltak som reduserer trafikkbelastningewy Rité skal vurdeiakludert Bestillingen og bystyrevedta
fartsreduserentiak. 37/11

Detskalgjares trafikkanalyser for & vurdere trafikale og miljgmessige kons Bestillingergdystyrevedtak
omkringliggende gatem fglge diltak konseptene. 37/11

Trafikksikkerhet skal ivaretas for alle brukergrupper, herunder trygge krys Bestillingen
fotgjengere og syklister.

Kriterier for vurdering av konseptene bgr veere kostnad,ikvaditetetlilefalge Bestillingen

Kmseptene skal sikre hensiktsmessig drift av anlegget. Mgte meByradsavdelingen f
miljg og samferdsel

Opprinnelig skulle konseptvalgutredningen vurdere og ta stilling til valg av tresort. | mgte med
byradsavdeling for miljg og samferdsel den 16. februar 2016 ble det derimot besluttet at valg av tresort
holdes utenfor denne konseptvalgutredningen.
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1.6 Forutsetninger for investeringen

Valgte starrelser, faktorer eller parametere som inngar i planleggingen, og som er gitt av
Bymiljgetaten som operativ bestiller.

Tabell 3: Forutsetninger for investeringen.

Geografisk avgrensning av effektomradet er Bygdgy allé fra Solli plass til Mgte meByradsavdelingen f
Det er dette omrade man gnsker & oppeda effekfiloppnaelse. Anabyge mi]g og samferdg&l.9.2015
tiltaksomrade omfatter ogsa Drammensveien fra Solli plass til Skeyen, H:

gate og Frognerveien samt tilgrensende byomrader og gatenett. Ngyakti

er vist i eget kart.

Vurderingen av arealdisponering i Bygdgy allé skal omfatte hele gatelege Bestillingen
fortau.

Det skal utarbeides minitneniike alternativ med beskrivelse aereffekt Bestillingen
kostnadsestimat.

Bygging avofnebubanen legges til grumvuftalternativied tilsvarende mate sc Bestillingen inkl. tilleggs

KVU Osldlavet. presisering saksnr: 2014017
10
Det legges til grunn at full beboerparkering vil veere innfart i 2035. Mgte rad Byradsavdelingen

mijg og samferd461.9.15

Starre tiltak pa teknisk infrastruktur som omlegging@aviapsanlegg ma gj: Bymiljgetate
samtidig som gaten bygges om for & unnga flere lange anleggsperioder c
kostnader med over/underbygning av vei og fortau.

Plassering av teknisk infrastruktur under bakken ma koordineres med inv Mgter med Varoyg
Vann og avigmnlegget skal ikke plasseres under treer eller trikkeskinner u Avlgpsetaten (VAV) 24.11.1

godkjenning fra VAV. 14.12.15

VAVsVeileder for utbygging og strategi for overvannshandtering-iZ080 %0 Mgte medvVannog

veere retningsgivende for lokal handtering av overvann. Avlgpsetate?d.11.15 og
14.12.15

Det forutsettes at flomveier opprettholdes. Ved ekstrem nedbgr skal vann
pa terrenget langs med gatenatii@frastruktur tar skade.

KVU Oslblavet og Ruters strategiplan M2016 er skal veere veiledende, ikk Mgtemed Byradsavdelingen
for arbeide miljg og samferd$&l9.15
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A 4
2 Behovsanalyse

Behovsanalysen beskriver dagens situasjon samt interessenters og aktgrers forventninger og behov.
Den etablerer for den aktuelle tjenesten/leveransen hva som behgves, nar det behgves og i hvilket
omfang. Behovsanalysen danner grunnlaget for videre utredning og anbefaling av konsept.

2.1 Situasjonsbeskrivelse

Bygdgay allé ligger i bydelene Frogner og Ullern, og strekker seg fra Solli plass i gst til Bygdgylokket i
vest. Gatens lengde er omtrent 1,8 kilometer. Under falger en beskrivelse av dagens situasjon for
relevante tema.

2.1.1 Gatens historie og verneverdier

Bygdgy allé er sentral for & forsta utviklingen av Oslo fra siste del av 1800-tallet [28]. Fire bymiljg
tilkknyttet gaten er av nasjonal kulturhistorisk verneinteresse og flertallet av bygningene er regulert til
vern gjennom plan- og bygningsloven. Dette gjelder seerlig strgket mellom Thomas Heftyes gate og
Drammensveien, men ogsa gstre endre av alleen, «Pariserkvartalet» (Bygdgy allé 1-9) og
nabokvartalet. De fleste resterende bygninger star pa byantikvarens gule liste.

Omradet var opprinnelig en del av garden Frogner i Aker herred, men ble innlemmet i Kristiania ved
byutvidelsen i 1878. Befolkningsvekst og stort boligbehov farte til hektisk byggeaktivitet. Hele 24
fireetasjes leiegarder ble bygget fra Solli plass mot Nobels gate i &rene 1898-1899. Rundt farste
verdenskrig ble leiegarder rundt Frogner kirke og Gimlekomplekset bygget, og fra 1930-tallet ble ogsa
vestre del av gaten tettere utbygd.

Bygdgay allé ble opparbeidet fra 1890, far personbilen kom til Norge. Den var en populger
promenadegate, men ble raskt trafikkert da hest og kjerre ble byttet ut med motorisert kjgretgy. Gaten
ble for smal og den opprinnelige ridestien som gjorde det mulig & ri fra slottet til Bygday, ble fjernet pa
1930-tallet.

Figur 2: Kart som viser Bygdgy allé i henholdsvis 1881, 1938 og 1971 (finn.no).

Bygdgay allé ble beplantet med anslagsvis 230 hestekastanjetreer, trolig etter parisisk forbilde. Bygday
allé er en av Oslos mest kjente og markante alleer fra denne perioden. P& 1930-tallet ble treernes
starrelse oppfattet som et problem. @kt transport og trafikk har medfgrt at gatens karakter gradvis er
blitt endret fra en elegant promenadegate mot en travel trafikkare, en utvikling som har fortsatt frem til
vare dager.
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2.1.2 Treernes tilstand og vekstvilkar

Bygdgy allé ble anlagt med ca. 230 hestekastanjer pa 1890-tallet. | dag bestar alleen av 152 treer. 56
av de opprinnelige treerne lever fortsatt. Traerne har darlige leveforhold, og lider under mangel pa
jordvolumer, liten vanntilgang, og mekaniske skader fra pakjarsler.

Gaten er en prioritert trasé for busstrafikk. Den saltes derfor om vinteren. Salt brukes ikke bare for &
hindre isdannelser og glatte veibaner, men i gkende grad ogsa til fierning av sng som alternativ til
konvensjonell sngrydding (brgyting). Tilstandsrapporten fra 2010 [3] beskriver symptomer pa
saltskader i nesten samtlige treer, bade eldre og yngre. Kloridet i saltblandingen tas opp gjennom
rgttene og medfgrer at treet gradvis utarmes. Symptomene vises ved at bladverket gulner fra
bladrendene og innover, bladet blir etter hvert brunt mens det gradvis visner og dgr. Gjentatt
eksponering for haye konsentrasjoner farer til at treer som rammes vil dg etter en periode fra 5-10 ar,
avhengig av hvor store konsentrasjonen av salt er, samt treet generelle vitalitetstilstand.

Siden 70-tallet er flere treer felt, og nye traer er plantet. 1 2010 ble det utfart en tilstandsvurdering av
hvert enkelt tre ved systematisk visuell inspeksjon av alle synlige deler av treet [3]. Vurderingen
omfattet treernes vitalitet, mekanisk styrke/stabilitet, risiko og livspotensial. Traernes tilstand ble vurdert
som darlig, og vitaliteten i yngre nyplantede treer var heller ikke optimal. 44 trzer ble felt slik at Bygdeay
allé skulle veere en trygg gate a ferdes i.

| 2015 ble det utfart en ny tilstandsvurdering [4] [37]. Ni treer ble anbefalt felt, og den generelle
tilstanden pa traerne ble vurdert til under middels. | vurdering av traernes livspotensial antas det at
halvparten av traerne har en levetid pa under ti ar, ca. 10 % kan leve 10-20 ar, mens 40 % har en
levetid pa mer enn 20 ar (se Figur 3). Det vil si at halvparten av traerne i Bygdgy allé potensielt kan
veere borte fgr det igangsettes byggeprosjekt i Bygdgy allé. Det er i hovedsak de yngre treerne som
har en lang levetid. Ca. 85 % av de opprinnelige treerne har nadd sitt livspotensiale om 10 ar.

Stangs gate

Fredrik

4/ L)

> Treer som er flernet
® <104rs levetid
10-20 ars levetid

>20 ars levetid

Figur 3: Livspotensiale til treerne i Bygdgy allé, basert pa tilstandsvurdering fra 2015 [4].
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Endringer og variasjoner i vekstvilkar

Mange av treerne i Bygdgy allé har statt i over 100 ar. Gamle bilder viser at treerne som ble plantet
vokste raskt. Dette har sannsynligvis sammenheng med at rgttene hadde lite begrensinger, og at
gaten ikke ble bygget med maskiner som gir harde og kompakte vekstmasser. | begynnelsen var
gaten ogsa uten veidekke.

Enkelte av de eldste traerne har vokst seg mer enn
dobbelt s& store som andre treer. Denne variasjonen
skyldes i all hovedsak ulik tilgang til jord, vann,
neering og oksygen (i jorden). Pa plataet ved
Frogner kirke og omradet rundt er det kort avstand
til fiell, og dermed langt mindre rotvennlige masser.
Pa strekningen videre ned mot Nobels gate er
vekstforholdene bedre [3].

| dag er treernes livs- og vekstbetingelser begrenset
av kabler og ledninger under bakken. Asfalterte
flater farer til oksygenmangel, vannmangel og
manglende tilgang pa organisk materiale. Figur 4
illustrerer at heller ikke treer som er plantet i nyere
tid har god kvalitet.

Figur 4: lllustrerer at ogsa yngre treer lider under
darlige forhold. Treet markert ble plantet i

Treer kan ta opp mye vann, og bidra til & redusere 1999 og har mistet ale blader allerede i

mengden av overvann som ledes videre til august (Bilde fra tilstandsvurdering, 2010).

kommunalt nett.

21.3 Bymiljg

Delen av Bygday allé som er definert som straksgate (mellom Solli plass og Hafrsfjordgata), bestar i
all hovedsak av kvartalsbebyggelse. Gaten er godt koblet mot resten av byen, og neeromradet er i dag
godt tilrettelagt for gdende, har god kollektivdekning, men mangler sykkeltilrettelegging. Deler av
gaten har relativt stor trafikkbelastning, og er dermed ogsa stayutsatt [31].

Pa basis av en analyse av romlig form kan gaten deles opp i to omrader: A og B (se Figur 5).

Gaten har en stram romlig form mellom Solli plass og Hafrsfjordgata (B), noe som kommer av
giennomgaende og enhetlig kvartalsstruktur. | den vestre delen av gaten mot Bygdaylokket (del 1 og
2) mister gaten sin tydelige romlige form (omrade A). Her er det i stgrre grad villa- og
ambassadebebyggelse pa store eiendommer.

Omréade B samsvarer med den delen av Bygday allé som er utpekt som strgksgate. Innenfor denne
delen av Bygdgy allé kan man dele gaten inn i ytterligere fire gatepartier:

Del 3: Fra Hafrsfjordgata til Frogner kirke har gaten et enhetlig og stramt uttrykk, med Thomas
Heftyes plass som sentralt fokus. Omtrent halvparten av handel og naering pa gateplan i
Bygday allé ligger i dette partiet av gatenl.

Del 4: Forbi Frogner kirke er Bygday allé pa sitt bredeste, og gatepartiet har mer preg av a
veere en plass selv om utformingen ikke tilrettelegger for dette. Det er ikke naeringsareal i
farste etasje i bygarden pa nordsiden av gaten, hvilket begrenser handels- og servicetilbudet i
dette partiet av gaten.

Del 5: Med unntak av et par kvartaler er det naeringslokaler i fgrste etasje langs hele dette
gatepartiet. Som i delomrade 3, har denne delen av gaten et enhetlig og stramt uttrykk.

1 Registreringer av neeringsdrivende i gaten, Norconsult 2016 [31]
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Del 6: Dette gatepartiet preges av at sgrsiden av gaten bestar av Hydroparken, «Hydro-
bygget» (Bygdgy allé 2) og Fram-garden (Bygdgy allé 4). Dette bidrar til & lgse opp gatens
stramme form. P& nordsiden av gaten er det kun omtrent halvparten av bygardene som har
neeringsareal i fgrste etasje. | sum begrenser dette handels- og servicetilbudet i dette partiet

av gaten.
A :
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Figur 5: Analyse av gatens romlig form og karakter.

2.1.4 Neeringsliv og varetransport

De fleste bygéardskvartalene mellom Solli plass og Hafrsfjordgata inneholder virksomheter som har
behov for tilrettelagt varelevering (se Figur 6). En registrering gjort i forbindelse med prosjektet viser at
sa mye som 70 % av neeringslokalene pa gateplan skiftet bransje i perioden 2003-2016, med
utgangspunkt i hay utskifting av leietakere [31]. Registreringen viser ogsa at dagligvareforretninger i
2003 fortsatt er der, men i de fleste tilfeller med nye leietakere. | tillegg har det dukket opp flere nye
dagligvareforretninger i gaten. Behovene for varelevering til de forskjellige virksomhetene varierer.

Thomas Heftyes plass
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Figur 6: Kartlegging av neeringslokaler pa gateplan i Bygdgy allé.

For a fa en bedre forstaelse for varatransportleverandgrens utfordringer i Bygdgy allé ble det foretatt
en befaring i gaten sammen med en representant fra Leverandgrenes utviklings og kompetansesenter
(LUKS).

Befaringen viste at det er fa steder hvor varebiler kan stoppe lovlig og uten a veere til hinder for
busser, biler eller fotgjengere. Langs nordsiden av Bygday allé er det forbudt & stanse pa grunn av
kollektivfeltet, og langs sarsiden er det skiltet all stans forbudt i tidsrommet kl. 07-09 og kl. 15-17.
Videre er det all stans forbudt ved Skovveien holdeplass og en liten strekning vest for Thomas Heftyes
gate. Det mangler ogsa tilrettelegging for varelevering i sidegatene, hvor det er flere forretningslokaler.
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P& grunn av manglende tilrettelegging for varelevering ble det observert flere tilfeller av ulovlig stans,
parkering pa fortau, samt trafikkfarlig mangvrering og rygging.

Figur 7: Bilder av ulovlig varelevering i Bygdgy allé fra befaring (Foto: Norconsult AS).

2.1.5 Befolkningstetthet

Befolkningstetthet (og tetthet av
arbeidsplasser) har betydning for

\|
Innbyggere per km?

markedsgrunnlaget for kollektiv- og <100
sykkeltrafikk. Midtre del av Bygdgy allé 1007 500

og Thomas Heftyes gate har en 5001 2000
befolkningstetthet pa 20 000 innbyggere 20007 5000
per km2. Det er ogsé hgy tetthet langs 50007 10 000
_Frognerve|en med 10 000-20 000 100007 20 000
innbyggere per km2. Store deler av oo
Drammensveien har lavere tetthet. Her

er det starre tomter, feerre bygarder og

feerre boliger ned mot E18 og

Oslofjorden. Figur 8: Befolkningstetthet (Kilde: Statens kartverk, 2015).
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2.1.6 Gatens utforming

Mellom Solli plass og Olav Kyrres plass har Bygdgy allé to kjgrefelt og ett vestgdende kollektivfelt,
som ogsa fungerer som svingefelt for biler til hgyre far kryss. Det er ingen utvidelse av antall kjgrefelt
inn mot kryss pa denne strekningen. Traerne star oppfart pa fortauet, som er ca. 5,5 meter bredt.

Figur 9: Bygday allé ved Niels Juels gate (Kilde: Norconsult AS, Anders Hartmann).

Vest for Olav Kyrres plass har Bygdgy allé totalt fire kjarefelt, to i hver retning. Alle kjgrefeltene er
apne for all trafikk. Inn mot krysset med Drammensveien (Olav Kyrres plass) i retning mot gst utvides
Bygdgay allé fra to til tre kjarefelt.

R,Ecoy ale
e

V
Bypooy allé

Figur 10: Bygdgy allé i et representativt snitt pa ca. 22 meter mellom Olav Kyrres plass og Bygdaylokket
(Kilde: Google, Street view).
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2.1.7 Biltrafikk

Fartsgrensen i Bygday allé er 50 km/t. Det er ingen parkeringsplasser i gaten.

Bygdgy allé er en viktig transportare og en av Oslos radielle gater inn mot og ut fra sentrum. Beregnet
trafikkmengde? i Bygdgy allé er gkende fra gst mot vest. Minst trafikk er det narmest Solli plass med
ca. 6 000 kjgretay per dggn. Trafikken gker jevnt til ca. 10 000 kjaretay per dagn mot Thomas Heftyes
gate, 12 500 kjgretgy per dggn videre mot Drammensveien, og over Bygdgylokket er det ca. 22 000
kjgretay per daggn.

ey, Sentrum
’,
L

Figur 11: Beregnede trafikkmengder (ADT) i Bygdgy allé og gatene rundt

Det er beregnet at ca. 90 % av biltrafikken er gjennomkjgringstrafikk. Det vil si trafikk som verken har
startpunkt eller endepunkt innenfor et omrade avgrenset av Drammensveien, Frognerveien og
Halvdan Svartes gate. En klar overvekt av bilistene som kjgrer i Bygdgy allé kommer fra eller skal til
Oslo vest, Baerum, Asker eller lenger vest.

2.1.8 Trafikkavvikling og kapasitetsvurdering i kryss

Den starste flaksehalsen er krysset
Bygdgy allé og Drammensveien (Olav
Kyrres plass). Krysset er signalregulert og
det gar kollektivtrafikk i alle kryssets fire
armer. Det er avviklingsproblemer i
rushtiden bade morgen og ettermiddag.
Busslinje 30 til og fra Bygdgy far stor
forsinkelse gjennom krysset, fordi bussen
ma std i kg sammen med bilene og delvis
fordi busslinje 30 har lavere prioritet i
signalanlegget enn trikken og busslinjene
20 og 31 som kommer fra Skayen.

Figur 12: Olav Kyrres plass, krysset Bygdgy allé x
Drammensveien (Bilde: finn.no)

2 For mer informasjon om metode og grunnlag for trafikkberegning fagrapport om trafikk [29].
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Krysset Bygdgy allé og Thomas
Heftyes gate er signalregulert med fire
armer. Thomas Heftyes gate forbinder
Bygdgy allé med Ring 2 og busslinjene 20
0g 156 kjarer her. Det er forsinkelse
gjennom krysset mot gst og fra Thomas
Heftyes gate pa grunn av venting pa
kjgretay som skal svinge til venstre. For
vestgdende er det i ettermiddagsrushet kg
gjennom krysset pa grunn av
tilbakeblokkering fra Olav Kyrres plass.
Det vestgdende kollektivfeltet bidrar til at
kollektivtrafikken i begrenset grad
pavirkes.

Figur 13: Krysset Bygdgy allé x Thomas Heftyes gate
(Bilde: finn.no).

P& Solli plass er det en seksarmet
rundkjgring. Det gar trikk i Henrik Ibsens
gate, Frognerveien og Drammensveien.
Det er ikke registrert kger inn mot krysset,
men bilenes vikeplikt for fotgjengere ved
utkjaring fra rundkjaringen, seerlig i Henrik
Ibsens gate, medfgrer stadige stopp i
trafikken i sirkulasjonsarealet. Dette
forarsaker forsinkelse gjennom krysset og
tidvis korte midlertidige kger pa gvrige
tilfarter, noe som ogsa pavirker
kollektivtrafikken.

Figur 14: Solli plass (Bilde: finn.no).

2.1.9 Kollektivtrafikk

Figur 15 viser dagens kollektivnett i analyseomradet som betjenes av buss og trikk. Dette er
transportmidler som er egnet til mindre og lokale transportstrammer, da de kjennetegnes av god
flatedekning og fleksibel infrastruktur (spesielt buss).

Bygdgy allé betjenes av bade bybusser og regionbusser. | tillegg gar det trikk i paralleligatene
Frognerveien og Drammensveien. | makspunktet i gaten gar det totalt 39 bussavganger/time/retning i
rush og 32 avganger/time utenom rush. Trikkelinjene i Frognerveien og Drammensveien har seks
avganger hver time [29].

De fleste kryssene i Bygdgy allé er signalregulerte med kollektivprioritering. Det vil si at buss eller trikk
detekteres i en avstand fra krysset, og gis prioritet i krysset. Trikken og busslinjene 20 og 31 har
hgyere prioritet enn busslinje 30 og regionbussene (linjene 121, 131, 143 og 156).

Figur 16 viser antall registrerte pa- og avstigende passasjerer, samt passasjerer ombord pa buss i
lgpet av et virkedagn?. Stgrst antall pa- og avstigende busspassasjerer er det pa Skgyen stasjon, men
shittet med flest passasjerer ombord er ved Olav Kyrres plass. Sistnevnte kommer sannsynligvis av at
det gar flest busslinjer strekningen i Bygdgy allé mellom Olav Kyrres plass og Thomas Heftyes gate,
hvor Olav Kyrres plass holdeplass ligger.

8 Holdeplassen Solli plass var stengt for ombygging i registreringsperioden. Skovveien, som ligger like
ved Solli plass, er sannsynligvis derfor registrert med langt flere pa- og avstigende enn normalt.
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Figur 15: Viser kollektivlinjer i analyseomradet: Trikkelinjer (bld), bybusslinjer (r@d) og regionbusser (grann).

Sammenstilling av passasjertall for busstrafikk innen
analyse- og tiltaksomradet for KVU Bygday allé
(hverdag oktober 2014)

ESum P& ®SumAv ®Sum Ombord
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kirke Kyrres stasjon allé plass

plass

Figur 16: Sammenstilling av passasjertall for busstrafikk innen analyse- og tiltaksomradet for KVU Bygdgy allé
(hverdag oktober 2014) [29].

Figur 17 viser antall busspassasjerer ombord i Bygdgy allé i et snitt mellom Olav Kyrres plass og
Thomas Heftyes gate fordelt pa linje. Bybussene star for 85 % av det totale antallet passasjerer. De
hgyfrekvente busslinjene 20 og 31 har henholdsvis 30 % og 38 % av det samlede passasjervolumet.
Av regionbussene har linje 143 betydelig flere passasjerer enn de gvrige busslinjene fra Baerum.
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Sammenstilling av antall passasjerer ombord pa by-
og regionbusser innen analyse- og tiltaksomradet for
KVU Bygdgy allé (hverdag oktober 2014)
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Figur 17: Sammenstilling av antall passasjerer ombord pa by- og regionbusser innen analyse- og tiltaksomradet
for KVU Bygdgay allé (hverdag oktober 2014) [29]

Kollektivtrafikken har en markedsandel pa 60 % i Bygdgy allé

For & vurdere kollektivtrafikkens rolle i Bygdgy allé og nzeromradet er det beregnet hvor stor andel av
totalt antall reisende som reiser med kollektivtrafikk og med bil i Igpet av et virkedggn.

Kollektivtrafikken i Bygdgy allé mellom Solli plass og Olav Kyrres plass har en markedsandel pa ca.
60 % av den motoriserte persontransporten. Helt i gst er markedsandelen 70 % pa grunn av lav
biltrafikk og mange busspassasjerer. Vest for Olav Kyrres plass er markedsandelen kun 12 %. Dette
skyldes at det bade er stor biltrafikk og at strekningen betjenes av kun en busslinje.

| trikkegatene Frognerveien og Drammensveien har kollektivtrafikken en markedsandel pa ca. 45 %.

Kjgrehastighet

Ruters fremkommelighetsregistreringer viser at den ordinaere kjgrehastigheten for busser i Bygday
allé, ogsa kalt «nullkjgringen», er ca. 30 km/t. Dette begrepet er bestemt ut fra at 10 % av
datamengden har en kjgretid som er under den angitte verdien, mens 90 % er over. Den ordingere
kigrehastigheten omfatter akselerasjon og oppbremsing, men ikke oppholdstid pa holdeplasser for pa-
og avstigning. Nar det tas hensyn til gjennomsnittlig oppholdstid p& stoppesteder for buss i Bygday
allé, blir samlet gjennomsnittshastighet for buss ca. 24 km/t.

Den oppnadde kjarehastigheten for buss i Bygday allé basert pa aritmetisk gjennomsnitt er ca. 23
km/t per dggn, mens den oppnadde samlede gjennomsnittshastigheten (inklusiv oppholdstid pa
holdeplasser) er 19 km/t. | rushtiden om morgenen (kl. 7-9) og ettermiddagen (kl. 15-17) er
gjennomsnittshastigheten generelt litt lavere. Det er imidlertid store forskjeller i kjgrehastighet mellom
delstrekninger og kjgreretninger. Figur 18 viser registrert kjgrehastighet for buss per dagn mellom
holdeplassene i analyseomradet. Det er lavest snitthastighet pa strekningene hvor biltrafikkmengden
er starst.
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Figur 18: Registrert effektiv kjgrehastighet for buss mellom holdeplassene i analyseomradet per dagn (Kart:
finn.no) [29].

Trikken i Frognerveien oppnar i dagens situasjon en gjennomsnittlig kjgrehastighet pa ca. 21 km/t, og
en samlet gjennomsnittshastighet pa ca. 15 km/t. | Drammensveien oppnar trikken en gjennomsnittlig
kigrehastighet pa ca. 26 km/t og en samlet gijennomsnittshastighet pa ca. 21 km/t. Figur 19 viser
registrert snitthastighet for trikk per dagn mellom holdeplassene i analyseomradet. Den viser at trikken
holder hayere hastighet i Drammensveien enn i Frognerveien, og at hastigheten er hayest pa
strekningene som ikke inkluderer kryssene pa Olav Kyrres plass og Solli plass.
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Figur 19: Registrert effektiv kjgrehastighet for trikk mellom holdeplassene i analyseomradet per dggn (Kart:
finn.no) [29].
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Forsinkelser i kollektivtrafikken

For & vurdere forsinkelser for kollektivtrafikken i analyseomradet er det tatt utgangspunkt i data for
fremkommelighet fra Ruter, og det er beregnet en stgrrelse som kalles forsinkelsesgrad.
Forsinkelsesgrad er et mal pa hvor mye en trikk eller buss er forsinket pa en strekning sammenlignet
med nullkjgringen. Hvis nullkjgringen pa en strekning er 60 sekunder og den faktiske kjaretiden er 75
sekunder, s& innebeerer dette en forsinkelsesgrad pa 25 % [(75-60) / 60].

Gjennomsnittlig forsinkelsesgrad for buss i Bygday allé er 35 % per dggn og 45 % i rush. Tallet
varierer imidlertid mye mellom ulike retninger og delstrekninger. Figur 20 viser registrert
forsinkelsesgrad for buss mellom holdeplassene i analyseomradet i rushtid.

AL
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b [Ring 2] V m OThune Froé\;;r plass\x:
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Figur 20: Registrert forsinkelsesgrad for buss mellom holdeplassene i analyseomradet i rushtid. (Kart: finn.no).

Starst forsinkelse er det pa linje 30 mellom Olav Kyrres plass og Karenslyst allé. Her er
forsinkelsesgraden i rushtiden 104 % mot sentrum og 66 % fra sentrum. Dette innebeerer at bussen
bruker over dobbelt s& lang tid mellom de to holdeplassene mot sentrum i rush sammenlignet med
nullkjaringen. Arsaken til den store forsinkelsen regnes & veere krysset p& Olav Kyrres plass, der linje
30 har lavere prioritet enn trikken og busslinjene 20 og 31. | tillegg deler bussen kjarefelt med bil i
Bygdgay allé vest for Olav Kyrres plass. Her er det registrert kg mot sentrum i rushtiden.

Mellom Skovveien og Frogner Kirke er forsinkelsesgraden stgrre mot sentrum enn fra sentrum. Dette
skyldes sannsynligvis at det kun er kollektivfelt fra sentrum. Minst forsinkelse er det pa strekningen i
Thomas Heftyes gate mellom Odins gate og Frogner plass.

Figur 21 viser registrert forsinkelsesgrad for trikk i analyseomradet i rushtid. Trikken har generelt lav
forsinkelsesgrad, saerlig om man sammenlignet med forsinkelsesgraden for buss. Forsinkelsen er
starst pa strekningene som omfatter kryssene pa Solli plass og Olav Kyrres plass.

Det vurderes at de registrerte forsinkelsene for buss i Bygdgy allé er vesentlige og tyder pa stedvis
store fremkommelighetsproblemer. For trikken i Frognerveien og Drammensveien representerer den
registrerte forsinkelsesgraden sma fremkommelighetsproblemer sammenlignet med andre
strekninger, men kjgrehastigheten i Frognerveien er generelt lav.
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Figur 21: Registrert forsinkelsesgrad for trikk mellom holdeplassene i analyseomradet i rushtid. (Kart: finn.no) [29]

2.1.10 Syklende

Det er utarbeidet et egen rapport som omhandler sykkel [30]. Det er ikke eget sykkelanlegg i verken
Bygday allé, Frognerveien eller Drammensveien mellom Olav Halvdan Svartes gate og Solli plass.

Antall syklister ble registrert samtidig med trafikktellingene i september 2015. Det ble da telt til
sammen ca. 50 syklister langs Bygdgy allé i ettermiddagsrushtimen, summert for begge retninger. Det
var imidlertid darlig veer pa dagene da trafikktellingene fant sted.

Sykkelandelen i Bydel Frogner er mellom 13 og 20 %, vesentlig hgyere enn snittet for Oslo pa 8 %4.

Sykkelprosjektet i Oslo kommune har utarbeidet et forslag til nytt sykkelveinett i Oslo som er ute pa
haring [8]. Fglgende hensyn har veert fgrende for arbeidet med planen:

1 Sammenhengende nett

9 Direkte ruter mellom bydelene, arbeid, skole, bolig og handel

1 Tettest nett der det er tettest med arbeidsplasser og boliger

{1 Tilgjengelighet til aktuelle malpunkter, som handel, kultur og idrettsanlegg

Bygday allé er pekt ut som trasé mellom Solli plass og Skeyen, bade via Drammensveien fra Olav
Kyrres plass eller via Karenslyst allé. Disse gatene skal ha eget sykkelanlegg, det vil si sykkelfelt eller
tilsvarende. En viktig tverrforbindelse mellom gst og vest, Elisenbergveien, kobler seg pa Bygday allé.

| forarbeidet til ny sykkelstrategi for Oslo ble eksisterende sykkelveinett analysert [14]. Bygday allé,
Drammensveien, Thomas Heftyes gate og Frognerveien er definert som gater med «lav
fremkommelighet» (pa grunn av hgydeforskjeller, motstand i kryss eller trengsel) og «lav trafikal
trygghet» (pa grunn av sykkelnettets utforming, mengde bil- og kollektivtrafikk, samt hastighet).

Analysen belyser ogsa sosial trygghet, definert som «den opplevde risikoen for & bli utsatt for
kriminalitet eller oppleve redsel». Underlaget for denne vurderingen er kveldsaktive inngangspatrtier,

4 Oslo kommune 2014
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inngangspatrtier til boliger og tetthet i blandet bybebyggelse. Bygdgy allé og gatene rundt Solli plass
utpeker seg som «trygge». Omradene er bade tette og har en blanding av beboere og arbeidende.

= B Pt

&
-
3

N

Eget sykkelanlegg
Tirettelegging

i blandet trafikk
Eget sykkelanlega ,M
(trase uavklart)

Figur 22: Utsnitt fra aktuelt omrade i forslag til nytt sykkelveinett i Oslo.

2.1.11 Géende

Det er godt tilrettelagt for gaende i Bygdgy allé med fortau i hele omradet, og gjennomgaende brede
fortau pa begge sider av gaten. Dagens fortausbredder ligger for det meste 5-6 meter, noe som
tilfredsstiller krav til fortausbredder i straksgater (4-10 meter)®.

Det er begrenset kunnskapsmateriale om gaende i omradet. | forbindelse med trafikktellingene ble det
telt antall fotgjengere som krysset over veien i ettermiddagsrushtimen. Hvor mange fotgjengere som
krysset over Bygdgy allé i utvalgte kryss, er vist i Figur 19. Tallene gir ikke et fullstendig bilde av hvor
mange fotgjengere som ferdes i de ulike omradene, men tallene gir et godt bilde av den relative
fordelingen av fotgjengere i de ulike omradene langs Bygday allé.

Kryssende fotgjengere over Bygday allé
450
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Figur 23: Antall kryssende fotgjengere over Bygdgy allé i ettermiddagsrushtime i veikryss [29]

5 Oslo kommunes vei- og gatenormal (2011)
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Kryssene ved Solli plass, Frederik Stangs gate og Thomas Heftyes gate har betydelig flere kryssende
fotgjengere enn gvrige kryss. Utover dette er antallet fotgjengere, i motsetning til biltrafikken, stort sett
jevnt voksende fra vest mot gst.

2.1.12 Teknisk infrastruktur

Det vises til Notat RO8 om teknisk infrastruktur [32] for mer detaljert beskrivelse og tegninger av
eksisterende teknisk infrastruktur i Bygdgy allé. Vann- og avlgpsetaten har utarbeidet et behovsnotat
[21] [36] som beskriver behov vedrgrende eksisterende og fremtidige ledningsanlegg.

1 Vann- og AF-ledninger® ligger under treerne pa begge sider av gaten
Dette er uheldig pa grunn av risiko for rotinntrengning i rerene og darlig adkomst, for
eksempel ved vedlikehold og eventuelle brudd pa vannledninger.

1 Alder: De fleste ledningene langs med gaten ble lagt far 1960, mens de eldste er fra 1890-
tallet. Kortere strekninger er etablerte ar 2000.

1 Dybde og dimensjon: Vannledningene har en overdekning pa 1,5-2,5 meter, og AF-ledninger
har en overdekning pa 2,5-3,75 meter. Dimensjonene varierer fra 150 mm og 450 mm.

1 Brudd og behov for rehabilitering av ledninger: Antall brudd p& vannledningstrekningen
anses som moderat. Det er behov for & styrke/opprettholde dagens vannleveranse [21].
Rarinspeksjoner pa et tilfeldig utvalg AF-ledninger viser behov for rehabilitering eller utskifting
av disse. Det er ikke dokumentert betydelig grad av driftsutfordringer pa ledningen lokalt, men
det er ikke god nok kapasitet til & fare bade spillvann og overvann i disse ledningene.

1 Hayspent-, lavspent- og IKT-kabler: Det ligger mye teknisk infrastruktur i bakken i form av
lavspent-, hgyspent og IKT-kabler. Eksisterende teknisk infrastruktur er mest kompleks ved
veikryssinger. De starste kabeleierne er Hafslund Nett med lavspent-, hgyspent- og
kommunikasjonskabler i fortau, og Telenor med kabeltrasé i veibanen p& hele strekningen.

Andre IKT-aktgrer har ogsa faringer i gaten.

R

’
10-20+ kabler »

—

\ 5-15+ kabler |

Telenor

Hoyspent ! 20+ kabler ' Lavspent
Lavspent Kum hver 40-70m Fiber
Fiber | Kum hver 50-70m Kum hver 50- 70m
| Diamater: 15-45¢m Diamater: 15-45cm |
‘ G a4 Byggear: 1925-1950 Byggear: 1897-2000 - — ,.

Vann og avlop Vam\ og aviop

Figur 24: Prinsippskisse som viser eksisterende vann- og avigpsledninger og kabelfgringer. Antall kabler er
estimert. Eksisterende overvannsledning vises ikke i snittet.

6 AF-ledninger star for avigp-fellesledninger. Dette er kombinerte ledninger for spillvann og overvann.
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2.1.13 Forventet utvikling

Dette kapitelet omhandler vedtatte og planlagte planer og tiltak som kan pavirke forutsetningene en
utvikling av Bygdgy allé.

Planer for fremtidens kollektivnettverk

I KVU Oslo-Navet beskrives fremtidens kollektivtrafikksystem som et helhetlig nettverk med tydelig
struktur og hgy frekvens, der man kan reise mer pa kryss og tvers, uten a matte via sentrum. Det
beskrives at driftsartenes sterke sider skal utnyttes i et samspill for best mulig helhetlig tilbud, uten
ungdvendig parallellkjgring. | indre by er det generelt flest trafikanter og her foretas flest korte reiser
og flest omstigninger. Det bgr derfor veere avganger hvert femte minutt. | ytre by bgr det veere
avganger minimum hvert tiende minutt. Det pekes ogséa pa at gaing og sykling spiller en viktig rolle pa
korte reiser.

Flere pdgaende planer og strategier vil endre kollektivsystemet slik vi kjenner det i dag. Figur 25 viser
kollektivsystemet pa tidspunkt for en eventuell ombygging av Bygdgy allé.

7

FORNEBUBANEN

Figur 25: Kollektivsystemet i analyseomradet etter at Fornebubanen er ferdigstilt. Busslinje 31 og regionbussene
gar ikke lenger i Bygday allé og Briskebytrikken er lagt om fra Inkognitogata til Skovveien.

Fornebubanen

Det legges til grunn at Fornebubanen vedtas, og at hele eller deler av denne ferdigstilt far en eventuell
ombygging av Bygdgy allé. Fornebubanen vil ha hyppige avganger og hgy kapasitet. Dette vil gi sveert
rask forbindelse mellom knutepunktene og bydelssentrene Skgyen og Majorstuen, og resten av T-
banenettet mot sentrum. Fornebubanen vil erstatte busslinje 31 mellom sentrum, Skayen og Fornebu.
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Regionbusser skal ikke lenger ga til sentrum

Ruter har besluttet at regionbussene ikke lenger skal kjgre gjennom bygater, men i stedet stoppes for
overgang til annen kollektivtransport ved regionale knutepunkter som Asker, Sandvika, Lillestram og
Ski, samt knutepunkter langs Ring 3 (Lysaker, Sinsen, @kern og Helsfyr/Bryn) [24].

Planer om & styrke trikkens rolle i indre by

KVU Oslo-Navet, Ruters Mobilitetsplan M2016 og Trikkeprogrammet 2015 peker pa at trikken bgr f&
en tydeligere rolle i indre by (innenfor Ring 3) for & f& en mer akseptabel trafikkavvikling bade med
hensyn til fremkommelighet og miljgbelastning. Bussen far fortsatt en viktig rolle i kollektivtrafikken,
men oppgavene blir tilpasset baneutbyggingen.

«Bygdgy allé kan fa et hayfrekvent, moderne trikketiloud mot sentrum, Majorstuen og Skayen,
dersom ogsa naermere utredning konkluderer slik. Busstrafikken legges om fra Bygdgy allé,
samtidig som Drammensveien og Frognerveien blir uten trikk. Omlegging av trafikktilbudet fra buss
til bane avlaster gatene for bade region- og bybusstrafikk, men viktigst er at kollektivtrafikktilbudets
attraktivitet vil bidra til sterkt & redusere biltrafikken i omradet» (M2016, s.38).

Scenario lll i Trikkeprogrammet innebaerer en vesentlig omfordeling fra buss til trikk. Her inngar blant
annet trikk langs Ring 2 som vil erstatte busslinjene 20 og 28.

Trikkeanskaffelsen

16. desember 2015 vedtok bystyret i Oslo kommune & kjgpe 87 nye trikker. Anskaffelsen av nye
trikker er en del av Sporveiens investeringsprogram for trikk. Den fgrste av de nye trikkene skal etter
planen veere pa plass 2019/2020» [15].

For a kunne velge mellom et starre antall trikker og leverandgrer i anskaffelsen er det &pnet for at
trikkebredden kan gkes marginalt fra dagens 2,6 meter til 2,65 meter. | Drammensveien og
Frognerveien er sporavstanden for liten til at det kan kjgres 2,65 meter brede trikker, men det er farst
nar leverandar og vognmodell er valgt at man vil ha oversikt over alle tekniske krav til infrastrukturen.
Nye anlegg skal tilfredsstille Sporveiens tekniske regelverk.

Briskebytrikken legges om

Briskebytrikkens trasé (linje 19) planlegges lagt om fra Inkognitogata til Skovveien og Frognerveien.
Dette skylles geometriske krav som ikke er forenelig med trikkeprogrammet, samt krav fra
Departementenes sikkerhets- og servicesenter.

Skovveien holdeplass
Ruter har dessuten signalisert at Skovveien holdeplass legges ned, ettersom denne holdeplassen
ligger sveert neer Solli holdeplass (ca. 170 meter).

Fjordtrikken

Fjordtrikken er betegnelsen pa en ny trikkelinje mellom Skgyen og Jernbanetorget som er utredet [23].
Bakgrunnen for etablering av Fjordtrikken er gkt kapasitet for trikk gjennom sentrum og
kollektivbetjening av nye byutviklingsomrader. Szerlig parsellen mellom Skgyen og Radhusplassen vil
veere relevant for Bygdgy allé, da den vil bli en ny kollektivtrafikkforbindelse mellom Skgyen og
sentrum. Dette vil kunne pavirke markedsgrunnlaget for trikk eller buss i Bygdey allé. | tillegg gar
traséforslagene helt eller delvis gjennom Drammensveien i analyseomradet.

Gjeldende status for prosjektet er imidlertid usikker.

Bilfritt sentrum

| byradserkleeringen til sittende byrad i Oslo er det beskrevet at byradet vil gjere Oslo sentrum innenfor
Ring 1 bilfritt i lapet av bystyreperioden [22]. Denne perioden strekker seg fra 2015 til 2019. Detaljerte
planer for hvordan bilfritt sentrum skal gjennomfares, foreligger pa ndveerende tidspunkt ikke (mars
2016). Det vurderes likevel at dette tiltaket vil veere relevant ogsa for trafikksituasjonen i Oslo utenfor
Ring 1, og da ogsa i Bygday allé.
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Darligere tilgjengelighet for bil i sentrum vil kunne redusere antallet bilreiser til sentrum, og dermed
ogsa trafikkmengden pa innfartsveiene som leder hit, deriblant gatene i analyseomradet. Motsatt vil
ogsa trafikkreduserende tiltak i Bygday allé redusere den totale veikapasiteten inn mot Oslo sentrum,
og kan dermed bidra til & oppfylle malsettingen om feerre biler i sentrum.

Fremtidige behov for vann- og avlgpsledninger og overvann

Ledningsnettets alder, utilstrekkelig kapasitet og lokalisering under traerne gir behov for tiltak og
utskiftning av vann- og avlgpsledningene, for & sikre en robust og fremtidsrettet distribusjon av vann
og handtering av avlgp [21]:

1 Vannledningene pa begge sider av gaten bar skiftes.
1 Rehabilitering eller utskifting av kombinerte ledninger for spillvann og overvan.

1 Tilfarselen av overvann til avigpsnettet ma reduseres, farst og fremst gjennom lokal
handtering av overvann.

Det er et mal & samordne de kommunale behovene for & redusere antall graveprosjekter i bykjernen.
Omlegging av VA-anlegg, overvannsanlegg og eventuelle endringer med kabelanlegg skal derfor
utfgres samtidig som ombyggingen av Bygdgay Allé.

Overvannshandtering i prosjektet skal falge Oslo kommunes overvannsveileder
«Overvannshandtering i en veileder for utbygger». Tre-trinn strategien for handtering av overvann
skal legges til grunn for valg av lgsninger. Strategien kan forklares som fglger:

1. Infiltrer sma nedbgrsmengder.
2. Fordrgy og forsink stgrre nedbgrsmengder.
3. Store og sjeldne nedbgrsmengder ledes trygt pa apne flomveger.

| tillegg til & redusere mengden overvann som ledes videre i systemet, vil &pne overvannslgsninger
bidra til et godt estetisk miljg langs gaten, og en viss rensing av overvann fgr det ledes videre. Treer
kan ta opp store mengder overvann, og overvann bgr brukes for vanning av treer langs med gaten.

Grgntarealer rundt treer kan ogsa brukes for midlertidig fordrayning og eventuell infiltrasjon, far det

ledes videre til kommunalt nett.

Deler av Bygday Allé er sekundeer flomvei, som skal opprettholdes. Handtering av flomvann kan blant
annet innebaere krav til kantsteinshgyde for & hindre flomvann i & skade i bygninger og tekniske
anlegg langs med gaten. Det betyr ogsa at det ikke kan etableres hindringer for vannet pa tvers av
gaten, eller kryssinger til sidegater som er flomveier.

Tiltak under bakken mé& koordineres med arbeider over bakken. Det vil bli sentralt i forprosjektet a
finne gode lgsninger for ledningsanlegget som samtidig ikke kommer i konflikt med treernes behov for
jordvolum. Nye vann- og avilgpsledninger kan ikke ligger under treer eller trikkeskinner da det er behov
for god adkomst til ledningene
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2.2 |Interessent- og aktgranalyse

2.2.1 Innledning

Interessent- og aktgranalysen beskriver interessenter og aktgrers forventninger og behov.

I KVU-sammenheng er aktgrer definert som personer eller enheter som medvirker til eller har direkte
innflytelse over et investeringstiltak.

Interessenter er personer eller enheter som direkte eller indirekte kan bli pavirket av en investering,
men som kun har innflytelse gjennom en aktar.

2.2.2 Prosess

Interessent- og aktgranalysen er basert pa flere mgtepunkt med interessenter og aktarer for &
avdekke behov og forventninger knyttet til investeringen, samt at overordnede grensesnitt og
avhengigheter.

Det er valgt & ha en mer omfattende prosess for kommunikasjon med, og involvering av interessenter
enn det som er minimumskravet i en KVU. Det er giennomfgart tre informasjons- og verkstedsmgater
med bade interessenter og aktarer i Bygdgy allé. Disse mgtene har tatt for seg fglgende tema:

1. Kartlegging av dagens situasjon og interessentenes behov/gnsker for Bygdgy allé.
2. Konseptutvikling.

3. Apent mgte med presentasjon av identifiserte konsepter, konsepter som skal analyseres
videre og vurderingskriterier for analyse og rangering av konseptene.

Mgte 1 og 2 er dokumentert i egne verkstedsrapporter (rapporthummer R03 og R04 vedlagt).

Det er i tillegg avholdt separate mgter med enkelte sentrale aktgrer som Ruter, Vann- og avligpsetaten
(VAV), Byantikvaren, Sykkelprosjektet og Plan- og bygningsetaten (PBE).

2.2.3 Interessenter

Det er identifisert en rekke interessenter som kan ha behov eller forventninger knyttet til investeringen.
Generelt er det stort engasjement rundt & bevare treerne og alleen i Bygdgy allé. Skarpsno og Gimle
vel har tatt initiativ til en aksjonsgruppe som har plantet nye treer til erstatning for traer som blir felt.

Pa det farste mgtet med interessentene ble det identifisert fire sentrale punkt som de som bor og
bruker gaten er opptatt av.

{ Bygdgy allé ma ha en allé ogsd i fremtiden.

1 Trafikken méa ned. Gjennomgangstrafikken ma bort (inkludert regionbusser).
1 Opprettholde og styrke Bygdgy allé som handlegate og straksgate.

1 Historisk karakter m& ivaretas.

Tabell 4 oppsummerer interessentenes behov, krav og forventninger. Den enkelt interessents evne til
a pavirke investeringen er ogsa vurdert.

n:\515\37\5153795\5 arbeidsdokumenter\65 kvu-rapport\2016-03-17 r01_hovedrapport.docx 2016-03-17 | Side 34 av 96



Norconsult 4%

Tabell 4: Interessenter.

Interessent | Forhold til investeringen

Beboere

Kunder

Géende

Privatpersoner

Syklende

Kollektiv
reisende

Nytte
transport

Neerings
drivende

Neerigsliv

Taxi
naeringen

Grunneiere

Barn og
ungdom

Eldre

Mennesker
med
funksjons
nedsettelse

Gruppr med spesielle behov

Bor i omradet og har gaten og
sidegatene som neermiljg.

Benytter seg av hanglels
servering®g tjenestetilbud lan
gaten.

Gar langs gaten, eller krysser
pa vei til eller gjiennom omradk

Sykler langs gaten, eller kryss
den pa vei til eller gjennom
omradet.

Benytter holdeplassene og rei
ombord pa bussen.

Leverer varer og tienester til
privatpersoner og neeringsliv.
Benytter i hovedsak bil/lastebi

Driver butikker, serveringsstec
eller tienesteyting fra lokaler Iz
gaten

Frakter mennesker til og fra, €
gjennom gaten.

Eier og forvalter eiendommer
bygninger langs gaten. Enkelt
ha planer om utbygging eller
utvikling.

Har gaten som del av sitt
oppvekstmiljg, enkelte bruker
som skolevei.

Ferdes og oppholder segeimga

Ferdes og oppholder seg i gat

holdning

(-30+3)
+3

+1

+1

+3

+2

+2

+2

+1

+1

+1
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pavirke
(-35+3)

+1

+1

+1

+1

+1

+1

Bevare bymiljg alleen Redusert
stgy og forurensning. Reduserte
barrierer og utryggb&tgrunn av
trafikk. God tilgjengfadit til sentrur
Sosial trygghet hele daggnet.

God tilgjengelighet til gaten og
butikkene. Mer variert varetilbud
Parkering.

Trygge krysningspunkter, attrak
og tilgjengelige gang
oppholdsarealer.

Separate og gjennomgaende
sykkelanlegg, trygge
krysningspunkter, sykkelparkerii
bysykkelstativer ved malpunkt i
Bygdgay allé og ved holdeplasse

Palitelig tilbud og kortere reiseti
Tilgjengelige holdeplasser.

Godfrenkommelighet til og gjenn
Bygdgy allé, god tilgjengelighet
virksomheter i omradet og tilrett
arealer for varelewng.

God tilgjengelighet, attraktivt for
handei stoppe handelslekkasje.

Godfrenkommelighet og god
tilgjengelighet med bil til Bygday

Gode utviklingsmuligheter, attra
bo og naeringsmilja.

Trafikksikkerhet og god opplevd
sosial og trafikal trygghet. Attrak
arealer for lek og opphold.

Universelt utformede utearealer
fotgjengerkryssinger, trygge og

attraktive mgteplasser, god tilga
taxi og HParkering. Livslgpsgate

Universelt utformedeanealer, siki
fotgjengerkryssinger, trygge og
attraktive mgteplasser, god tilga
taxi og HParkering.
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2.2.4 Aktarer

Pa tilsvarende méate som for interessentene, oppsummerer Tabell 5 aktgrenes behov, krav og
forventninger knyttet til investeringen med vurdering av den enkelt aktars pavirkningsevne.

Tabell 5: Aktarer.

Evne til & | Forventninger og eventleekrav
pavirke
(36+3)

Forventning
holdning
(-39+3)

Aktar Forhold til
investeringen

Bymiljgetaten

Prosjekteier.
Planlegger, bygge
vedlikeholder og
drifter kommunale
gater, plasser,
parker og byrom.

Ansvar for
belysning/signalal
gg, drenering og
handtering av
overvann i gaten,
samt tiltak for
handtering av
flomproblematikk.

Behov for god kommunikasjon og
medvirkningsprosess. Behov for & avklare
skal erstattes fortlgpende eller om det skal
en ombygging av gaten. Viktig & sikre gode
vekstvilkar og nok jordvolum til treer. God
tilrettelegging for fotgjengesykipter. Spesie
viktig med god sykkelforbindelse mellom T
Heftyes gate og Bygdgylokket. Ivaretakels:
tilrettelegging for varetransport. Viktig med
siktforhold.

Sikre vedlikehold og snglagring. Bevaring i
stedsidentitet. Anlegg for owerda@nering og
flomproblematikk ma koordineres med VA

Vannog Ansvar for +2 +1 Ved ombygging av gaten har VAV behov fi

avlgpsetaten vannforsyning og skifte ut vanng avlgpsledninger-ardegg ma

(VAV) avlgp. Har teknisk ivaretas i planleggingen. Koordinering mec
infrastruktur unde plassering av bytreer og annen teknisk infre
gatenAnsvarlig fo er en utfordring. Flomveier ma hensyntas ¢
godkjenning av overvann skal handteres lokalt i s& stor gre
overvannslgsning mulig.

Aktgremed Har faringer med 0 0 Utbygning av gaten méa koordineres med a

teknisk kabler med teknisk infrastruktur i bakken, for & mi

infrastruktur i (hay/lavspent, IK1 risiko for konflikter ved arbeider og goaviag

bakken og fiernvarmergr a kartlegge eventuelle oppgraderingsbeho
under bakken.

Planog Planmyndighet. +1 +1 Trafikklasninger som sikrer god byutvikling

bygningsetatel Utvikler planer for bygger opp om ganggkkelog kollektivtrafikl
byutvikling.

Ruter Ansvarlig for +2 +1 God fremkommelighet og regularitet for bu
plnlegging av trikk. @nsker kollektivfelt fra Karenslyst allé
kollektivtilbudet. Kyrres plass. @nsker trikk i Bygday allé og

Viktig med universell utforming.

Trikken Drift av +1 +1 Fremkommelighet og forutsigbar fremfariny
trikketidudet. trikken. Viktig at det tas hensyn til hele trikl

Sporveien Utbygging, +1 +1 Trikk bar fortrinnsvis ha egen trasé, en

vedlikehold og dri
av trikke
infrastrukturen
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Forhold til Forventning] Evne til & | Forventninger og eventleekrav
investeringen holdning pavirke
(-30+3) ((36+3)
Sykkel Planlegger +2 +1 Bygdgay allé er planlagt sy&éielanlegg innen
prosjektet sykkelinfrastruktu 2025. Tilrettelegge for sykling i 15 km/t (ms
og sykkeltiltak. km/t). Syklistenes opplevde trygghet er vik
god sikt i kryss og unnga parkering nzer ga
Sykkelparkering.
Byantikvaren Arbeider for vern . +2 +1 Alleerha bevaringsverdi som del av gatero
kulturminner og det historiske kulturmikdieerer planlagt

fart opp pa gul liste. Verneverdige bygning
gaterommet bgr bevares (trapper, areaer ¢

Bydel Frogner Lokalpolitisk ansv +1 0 Regionbussene gnskes fiernet. @nsker a k
Ivaretar bydelens alleeri primaert med hestekastanje. Priorite
interesser gaende og syklende. Opptatt av handelsne

T biltilgjengelighet.

2.3 Behovskonflikter

Tabell 6 oppsummerer de viktigste behovskonfliktene som er indentifisert i behovsanalysen. | tillegg
inneholder tabellen forslag til tiltak som kan bidra til & eliminere eller minimere behovskonfliktene.
Generelt er det samlede gatearealet for smalt til & dekke alle de funksjoner som er gnsket i gaten. Det
ma derfor gjares en vurdering av hvilke gateelementer og trafikantgrupper som skal prioriteres i
Bygdgy allé.

Tabell 6: Behovskonflikter.

Viktig tresportare Bygday allé er en viktiggikollektivforbindelse mellon Trafikkreduserende tiltak for a sik

for bil og buss  Oslo sentrum og arbeidsplasser pa Skayen, Lysake kollektivtrafikkens fremkommeligt

versus byliv Fornebu. Arsdggntrafikken er hgy og det er pavist samtidig gimaten til et mer egnet
kaproblemer i rushtiden. Bussene star i sammbileme for opphold. Redusert hastighet.

Bygday allé er samtidig definert som en straksgate ¢ 17ygge krygigspunkter for
gnskelig & tilrettelegge for handel, opphold og byliv. fotgiengere og syklister.
lite forenlig med s& mye trafikk.

Treers vekstvilkd For traerne og for handtering av overvann er detgubs A leggeil rette for en trafikantgrup
versus areal til  s& mye areal som mulig. Samtidig vil alle trafikantgrt (f.ekssyklister i en annen gate eni
gaende, syklend: god plass i gaten. De gdende gnsker gode fortausbr Bygdellé eller foreta kompromis
kollektivtranspori kollektivtransporten ma sikres plass i gaten. Det er i der ikke alle far optimal bredde.
og biler behov for sykkelanlegg og areal avsatt til varetransp

Traers vekstvilkd Hvert enkelt tre i gatenblediov for 253erdvolum for at Flytte vanrmg avigpslednindpartra
versud/Aanlegg vekstvilkarene skal veere akseptable. | dag ligger vai treerne og beskytte dem mot

og annen teknisk avlggledningene rett under tremmegtter trenger inn i ukorollert rotvekgikstra
infrastruktur undr ledningsnettet under bakken. beskyttelsestiltak ved behesette
bakken jordvolumfiemtidige planer.

VAanlegg og tree Ved flere steder ligger stramkabler og IKT anlegg tet God koordinering med anleggseie
versus kabelanle siden av traer og-8idlegg. Ved etablering av nyegae & finne gode, aksepterte lgsninge
i bakken. endring av Valegg ma annen teknisk infrastruktur ~ Bruk av graftekasser og eventuel

beskyttes, og eventuelt flyttes/legges om. spunt for & redusere graveutslag.
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Verneverdie Byantikvaren fareBygday allé med allétreer pa gul lis Kantsteinstopp og leskur inn mot
versus hensyn til utgangspunktet skal traerne plassering i gaterommet bebyggelse i stedet for busslomn
ulike avstanden mellom traerne beholdes. Etablering av.  mellom treerne. Vareleveringsiam

trafikantgruppers holdeplasser ogreleveringslommer kan innebaere op sidegatene.
arealbehov i trerekken.
mgbleringssoner

Behovskonflikt  Trafikkreduserende tiltak i Bygdgy allé kan medfare Det ma foretas en overordnet og
mellom gater. i andre gater medgativ&konsekvenser for byliv og helhetlig vurdering av tiltak og
Tiltak (eller man¢ fremkommelighet for kollektivtransport i andre gater. konsekvenser i alle gater. Den be
pa tiltak) i Bygde A unnlatetablering anareleveringslommer i Bygalé  1@sningen for hele analyseomrad
allé medfer medfarer at disse ma etableres i sidegater pa bekos Vektlegges.
konsekvenser ol parkeringsplasser.
Il R, A unnlatetablering aykkelanlegg i Bygdgy allé medf

behov for sykkelanlegiisempelvBrammensveien ellel

FrognerveieDette vil Honsekvens@r disseajend

form av feergarkeringsplasser og trolig vanskébideriel

forvarelevering.

2.4 Et Kklart uttrykt behov

Tilstandsvurderinger av traerne fra 2010 og 2015 viser at allétraerne i Bygdgy allé er i generelt darlig
forfatning. Traerne har déarlige leveforhold, og lider under mangel pa jordvolumer, liten vanntilgang og
mekaniske skader fra pakjarsler. Det er sannsynlig at halvparten av traerne enten er dade eller utgjar
en risiko for nedfall om ti ar. For & bedre treernes vekstvilkar er det ngdvendig & sikre nok jordvolum.
Samtidig gnsker ulike trafikantgrupper og funksjoner & sikre seg en plass i gaten.

Det er ikke mulig & dekke alle behov innenfor gaterommets bredde. Malet med K V U O ez likevel &
anbefale den mest hensiktsmessig disponeringen av gatearealet i Bygdgy allé samlet sett.

Basert pa bestillingen og de behovene som er fremkommet i behovsanalysen, er det formulert et klart
uttrykt prosjektutlgsende behov:

Det er behov for & avklare om dagens traer og deres plassering i Bygday allé

kan og bgr beholdes, eller om gaten bgr bygges om og nye treer plantes.

Falgende behov ma ivaretas dersom Bygday allé bygges om:

1  Treerne har behov for minimum 25 m3 netto jordvolum.

91 Syklister har behov for god fremkommelighet og trygghet. Det skal etableres eget
sykkelanlegg (sykkelfelt eller tilsvarende) mellom Solli plass og Skayen.

Kollektivtrafikken har behov for god fremkommelighet mellom Solli plass og Skayen.
Gjennomgangstrafikken bgar reduseres.

Ny utforming i Bygdgy allé bgr fremme byliv, handel og opphold.

Gaende ber sikres god fremkommelighet og trygge krysningspunkt.

Det bgr tilrettelegges for lovlig og effektiv varelevering til virksomheter i Bygdgy allé.

=A =/ =42 =4 -4 =

Det er behov for & skifte ut vann- og avlgpsledninger. Disse kan ikke plasseres under traer
eller trikkeskinner.

1 Overvann skal i sd stor grad som mulig handteres lokalt, og flomveier skal opprettholdes.
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3 Malanalyse

3.1 Innledning

Malanalysen skal synliggjare investeringenes relevans og uttrykke den tilstand som gnskes oppnadd i
normal driftssituasjon etter at investeringen er gjennomfart. Malanalysen etablerer mal for
investeringen, herunder effektmal. | tillegg fastsettes prioriteringen av fastsatte resultatmalene
kostnad, tid og kvalitet.

3.2 Relevans for investeringen

En investering i Bygdwgy allé skal bidra til & oppna overordnede nasjonale og kommunale mal. De
overordnede malene som er relevante for investeringen er til dels overlappene og angéar bade gaten
som del av et transportsystem og som et sted.

Tabell 7: Relevans for investeringen.

N S 7

Veksten i persontransport ske Kommuneplanens samfuni Prosjektet vil bidra til god tilrettelegging for

med kollektivtrafikk, sykkel og (mal 3 satsing 3). Bygdgy allé og for syklende og kollektivtrafi
gange. Oslopakke[20]Nasjonal mellom Solli plass og Skgyen. Utformingen
transportpldml] Bygdgy allé pavirker kollektivtilbudets attrak
og hvor attraktivt det er & ga ag sykl
God fremkommelighet for alle Oslopakke[30] | tillegg til beskrivelsen av relevans over vil
trafikantgrupper. Kollektivtran prosjektet ogsa tilretteleggedrelevering i
naeringstrafijbamt gangeg Bygdgy aligg/eller omkringliggende gater.

sykkeltrafikk prioriteres.

Sikre Oslos blagrgnne omgive Kommunedelplan for den Bygdgy allé er en av fa hovedgater med gr
og gode stedsg miljgkvaliteter blagranne strukturen i Oslc Prosgktet vil bidra til & styrke gatens identite
byggeson@015) en grgnn gate og bedre stagimiljgkvaliteter.

Sykkelandelen skal vaere 16 ¢ Osbs sykkelstrategi 2015 Prosjektet Wlnnéebidra til god og trygg
2025Minst 80 % av Oslos 2015, vedtatt april 2015. tilrettelegging for syklister i Bygdglleilé
befolkning skal bo innen 2&@n mellom Solli plass og Skgyen. God plasseri
fra sykkelveinettet. Trygt og synlighet av bysykkelstativer bidrar til gkt sy
attraktivt & sykle for.alle

Attraktiy byrom Kommunedelplan for torg ¢ Utformingen av Bygdgy allé kan bidra til at
mgteplasser, 2009 2015 gaten og eksisterende byrom blir mer attrak
opphold.
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3.3 Kommunem@l

Kommunemalet er det samme som formalet med investeringen og uttrykker den virkning som
investeringen, tatt i bruk i ordineer driftssituasjon skal gi i et samfunnsperspektiv. Kommunemalet
reflekterer byradsavdelingen sin intensjon med investeringen og kan farst vurderes om er oppnadd en
tid etter at investeringen er gjort og er i full drift.

Kommunens mal for investeringen er todelt og omhandler bade Bygdgy allé som sted og som del av
et transportsystem.

Kommunens mal er at Bygday allé skal veere en attraktiv, grgnn og

velfungerende strgksgate. Samtidig skal fotgjengere, syklister og
kollektivtransport ha god fremkommelighet, tilgjengelighet og trygghet.

Med en attraktiv, grann og velfungerende strgksgate menes gode forhold for beboere og besgkende.
Malet omhandler gaten som oppholdsrom med byliv, handel og neeringsliv. | en velfungerende gate
skal varelevering kunne forega effektivt, lovlig, og uten & veere til hinder for andre trafikanter. Det er
@nskelig & bevare gatens historiske og grgnne identitet, herunder skal det vaere en frisk og helhetlig
allé i gaten i fremtiden.

Bygdgy allé som transportsystem handler om at forgjengere og syklister skal ha god fremkommelighet
og trygge forhold. Videre skal kollektivtransporten sikres god fremkommelighet, regularitet og
tilgjengelighet. Dette er forhold som bidrar til & oppna mal om at veksten i persontransport skal tas
med kollektivtrafikk, sykkel og gange.

3.4 Effektmal

Basert pa kommunemalet og overordnede rammebetingelser og faringer er det etablert 6 effektmal.
Byggearbeidene antas 3 starte i 2026 og ferdigstilles i ar 2030.

For effektmal som angar biltrafikk og kollektivtrafikk ulovlig parkering ber effekten inntreffe umiddelbart
etter ferdigstillelse av anlegget. Effektmalene 1, 2 og 5 forutsettes derfor vurdert i ar 2030.

For gdende og syklende kan det ta lenger tid fgr det skjer en endring, effektmalene 3 og 4 forutsettes
derfor vurdert to ar etter antatt ferdigstillelse, i ar 2032. Effektmal 6 angaende treernes vitalitet kan ikke
vurderes fer ti ar etter ferdigstillelse, det vil si i ar 2040.

Effektmalene 1 og 2 kan sammenlignes med utfarte tellinger fra 2015. Effektmal 3, 4 og 5 baserer seg
pa at sammenligningsgrunnlaget skal innhentes ved tellinger like far byggestart.
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4
Tabell 8: Effektmal.

1. Biltrafikken i Bygdgy allé Trafikktelling i 2015 og 2030 Redusert trafikk vil styrke Bygdgy allé
reduseres 1 50 % reduksjon i biltrafikken i Byg: straksgate samt sikriekdivtrafikkens

allé fremkommelighet.

2. Kollektivtransporten skal Forsinkelsesdata i 2015 og 2030 Det er et mal fa flere til & reise med
bedre fremkommeligheti q Reduksjon i gjennomsnittlig kollektivtrafikk fremfor bil. Bedre
Bygdgy allé og mellom S forsinkelsesgrad fra 50 % til 20 % fremkommelighet og redusert forsinke
plass og Skgyen 1 80 % reduksjon i aritalidelser med gjgre kollektivtilbudet mer attraktivt.

forsinkelse over 3 minutt

3. Syklistene skal oppleve ¢ Sykkeltelling i 2025 og 2032 Det er et mal a fa flere til & sykle frem
trygghet og fremkomgheli  Firedobling av antall syklister kjare bil.
1 50 % reduksjon i sykling pa fortau

4. Flere gaende i Bygdgy a Telling av gaend2025 og 2032 Det er et mal at Bygday allé skal veer
1 20 % gkning i antall gdeBygioy attraktiv gate & oppholde seg i.
allé
5. Redusert omfang av ulov Parkeringskontid@D25 og 2030 Det eet mal a ivareta naeringslivet i B
stans av kjgretgy i Bygds 9 80 % reduksjon i feilparkerte kjgre allé og tilrettelegge slik at varetranspc
allé og tilknyttede sidega sikres effektive arbeidsforhold samt a

kan parkere varebiler lovlig i eller ved

6. Treernes vitalitet skal vee Visuell trevurderir®p40Traernes vitalitet Det er et mal at Bygdgy allé skal veer
middels god eller bedre skal giennomsnittlig veere over eller lik attraktiv og grenn gate. Traernes tilste
vitalitetskalaen som gar fra O til 6. derfor av betydning.

3.5 Resultatmal

Resultatmal utarbeides og vil vaere forskjellig for hvert enkelt konsept i alternativanalysen.
Resultatmalene angir hva som vil veere suksesskriterier for gjennomfaringen av prosjektet fra
ferdigstilt KVU og frem til overtakelse for ordinaer drift. Kriterier for vurdering av konseptene er
kostnad, kvalitet og tid - i denne rekkefglgen.

Kostnad 7 at anslatt investeringskostnad for konseptet ender innenfor P50.
Kvalitet i at kvaliteten er i trad med kravene som stilles til Ilgsningen i det overordnede

kravdokumentet.

Tid i at prosjektet fullfgres og overleveres innenfor det som for det valgte konseptet er
anslatt tidspunkt for overtakelse til ordinaer drift.

n:\515\37\5153795\5 arbeidsdokumenter\65 kvu-rapport\2016-03-17 r01_hovedrapport.docx 2016-03-17 | Side 41 av 96



‘ Oppdragsgiver: Oslo kommune, Bymiljgetaten
NorCOnSUIt ’C’ Oppdragsnr.: 5153795 Dokumentnr.: RO1 Versjon: 04

4  Qverordnet kravdokument

4.1 Innledning

Det overordnede kravdokumentet skal sammenfatte alle betingelsene som stilles til selve
investeringen og som er knyttet til gjennomfgringen av denne. Formalet med kravdokumentet er &
avgjgre om lgsningsalternativer er gyldige, og dokumentet danner et grunnlag for detaljering av
kravene i forprosjektet.

4.2 Absolutte minimumskrav («skal-krav»)

Absolutte minimumskrav uttrykker forhold som ma oppfylles for at prosjektet skal vaere aktuelt &
gjennomfgre. Kravene er formulert med bakgrunn i behovsanalysen. Kravstiller er de interessentene
og aktgrene som har behov knyttet til det enkelte kravet.

De absolutte kravene benyttes til 8 sile ut konsepter som anses for & veere uaktuelle & gjennomfare.
Etter at silingen er gjennomfgrt legges det opp til at gjenveerende konsepter grovsorteres basert pa
hvor godt de oppfyller vurderingskriteriene. De best egnede konseptene tas videre til
alternativanalysen.

Tabell 9: Absolutte minimumskrav («skal-krav»).

Al Bygdgy allé mellom Solli plass og Olav K Bygdgy allé med allétraer skad opp pa g Byantikvaren
plass skal ha en atlét vil drzer pa begge liste Bygday allé med dd&plantning har
sider av gaten. bevaringsverdi som en del av et kulturh
bymiljg av nasjonal interesse.

A2 Det skal etableres sykkelanlegg (sykkelfe Detteer et krav fra bestillingen. Konsept Byradsavdeling fc
tilsvarende) mellom Solli plass og Skayel ikke har sykkelanlegg i Bygdgy allé ma miljg og samferds
dette i annen gate slik at kravet oppfylle

4.3 Vurderingskriterier («bgr-krav»)

Tabell 10 viser hvilke vurderingskriterier som benyttes til & rangere konseptene som har gétt videre til
alternativanalysen. Vurderingskriteriene danner grunnlaget for a avgjgre hvilket konsept som best
svarer ut behov og mal, og som derfor blir konseptvalgutredningens anbefaling. For hvert
vurderingskriterium vurderes det hvor godt konseptet svarer pa kravet. Utfallet av vurderingene
sammenstilles i en tabell og danner sammen grunnlag for en totalvurdering av hvert konsept.

Tabell 10: Vurderingskriterier («bgr-kravs).

Vurderingskriterier (vekting) Bakgrunnen for kriteriet

Bl Sykkeltilrettelegging (20 %) Det er et overordnet mal at veksten i persontrans;

Det ber tilrettelegges for sykkel for & oppna et t tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange.
sammenhengende og finmasket sykkelveinett n Oppfyllelse av kravet bidrar til oppfyllelsetimake3fek

standard: Bygday allé har ikke eget sykkelanlegg i dag, me!
1 Sykkelfé¢'sykkelbane bar veere 2,5 meter bre det fremtidige sykkelveinettet som skal veere ferd
Minimumsbredde er 2,2 meter.
1 Sykkelvei (for toveis sykling) bgr veere
2,54 meter bred, avhengig av trafikkmengde
1 Med sykling i blandet trafikk bgr motorisert ti
ikke overstige en arsdggntrafikk@@ kKjereys
per dggn.
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Vurderingskriterier (vekting) Bakgrunnen for kriteriet

B2

B3

B4

BS

B6

B7

B8

B9

(Breddene er basert pa innsslkieelprosjekfed
arbeidetned ny Oslostandard)

Kollektivtransport (20 %) Det er et overordnétl mt veksten i persontransport
Det ber tilrettelegges for kollektivtransport for & tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange.
sammenhengende og kapasitetsstietdikdttverk Oppfyllelse av kravet bidrar til oppfyllelse av effek
med et godt markedsgrunnlag og en optimalisel | Bygdgy allé er det pavist forsinkelser og irregula
rollefordeling mellom driftsartene. busstrafikken.

Forsinkelser og irregularitet i kollektivtrafikken k

reduseres, spesielt p& strekningen mellom Bygc

og Thomas Heftyes gate.

Trafikale forhold (15 %) Det er et overordnet mal at veksten i persontrans
Det bawerksettes tiltak slik at trafikknivéet i Byg tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange.
reduseres med minimum 50 % sammenlignet n Oppfyllelse av kravet bidrar til oppfyllelse av effek
dagens situasjon (2015) og uten at dette medfa 1,2,3 og 4.

vesentlige avviklingsproblemer i tilgrensende g: Bygdgy allé er definert som strgksgate. Det hgye
Trafikksikkerhet i Bygdgy allé og omkringliggen trafikknivaet itga er et hinder for dette.

bar ivaretas.

Treernes vekstvilkar (10 %) Det er ewnskei forbedre treernes vekstvilkaratigeri

Hvert tredlleerbgr sikres eettgordvolum pa 25.n et friskt og helhetlig uttrykk. Brespesielt viktig
ettersomalleerervurdert til & ha verneverdi og skal
pa byantikvarens gule liste.

Oppfyllelse av kravet bidrar til oppfyllelse av effek

Gangareal og bymiljg (10 %) Bygdgay allé er definert som strgksgate. Trygge ot
Fotgjengere bar sikres en trygg og god tilrettele areal for fotgjengere bidrar til a stimulere til opphc
gaten. Fortau inkludert mgblsongs straksgater | handel.

veere minimum 4 m¢iéi Oppfyllelse av kravet bidrar tjilietgd av effektmal 4

Varetransport (10 %) Det er ebverordnenal & prioritere eytansport, og el
Det bar tilrettelegges slik at varelevering til og fi Streksgate fordrer gode forhold for varetransporte
neeringsdrivende i Bygdgy allé kan skje lovlig o Oppfyllelse av kravet bidrar til oppfyllelse av effek
[17]

Verneverdier (5 %) Bygday allé med treallé har bevaringsverdi som ¢
Verneverdiene i Bygday allé bar ivaretas. Tiltak €t nasjonalt kulturhistorisk bymiljg. Omrader og b:
endrer gaterommets arkitektoniske strukurgaa: langs store deler av gai@nvern gjennom plag
Allens plassering i gaterommet og avstand mel Pygningsloven.

traerne bgr vaere mest mulig lik opprinnelig situe

Flom og overvann (5 %) VAVs Veileder for utbygging og strategi for

Apen og lokal overvannshandtering ber veere ~ overvannshandtering i @88 2030 vil vaere
hovedprinsipp for Igsningene. Det bar sikres at retningsgiven¢s]

opprettholdes.

Drift (5 %) Alle trafikantgrupier sikresn sikker og trygg
Konseptene ber bidra til effektiv drift med god k fremkommelighet, deiterer at gaten kan driftes pa
brukerne, spesielt vinterstid. god mate.
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Vurderingskriteriene er tillagt ulik vekting basert pa hvor viktig disse er for oppnaelse av overordnede
mal, oppnaelse av kommunemalet for prosjektet, betydningen for overordnet trafikksystem, samt
hvilke vurderingskriterier som i starst grad far frem forskjellene i konseptene.

Hovedfokuset for konseptvalgutredningen er & vurdere trafikksystemet i omradet, det vil si hvilke
transportmidler som skal gis prioritet i hvilke gater. Vurderingskriteriene «B1: Sykkeltilrettelegging» og
«B2: Kollektivtransport» blir derfor vektet hgyest (20 %), fordi det vil bidra til at malet om at veksten i
persontransport i fremtiden tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange. Ved 4 tilrettelegge for et
kapasitetssterkt kollektivtilbud med et finmasket og trygt sykkelveinett, vil sykkel og kollektivtransport
kunne konkurrere med bil bade pa korte og lengre reiser.

Vurderingskriteriet «B3: Trafikale forhold» gis en vekt p& 15 %, fordi det anses som sentralt for &
redusere biltrafikken og samtidig gke trafikksikkerheten i gaten, og for & oppna malet om en
strgksgate med byliv i Bygday allé.

Vurderingskriteriet «B4: Traernes vekstvilkar» er tillagt en vekt pa 10 %. Det er fastlagt at det skal
veere allétreer i gaten. Ved en stor investering og ombygging av gaten bgr traerne gis gode vilkar, slik
at alleen bade far et friskt og helhetlig uttrykk og en lang levetid. En forutsetning for dette er gode og
like vekstvilkar.

Vurderingskriteriene «B5: Gangareal og bymiljg» og «B6: Varetransport» er ogsa vektlagt 10 %. Dette
er viktige vurderingskriterier som er mer detaljerte, og ikke i like stor grad skiller konseptene pa et
overordnet niva.

Vurderingskriteriene «B7: Verneverdier», «B8: Flom og overvann» og «B9: Drift» er i enda starre grad
knyttet til detaljutforming og ikke konseptuelle forskjeller. Disse er derfor gitt en vekting pa 5 %.
Verneverdier er ogsa ivaretatt i det absolutte minimumskravet om at det skal veere allé-beplanting i
Bygdgay allé (krav Al).

n:\515\37\5153795\5 arbeidsdokumenter\65 kvu-rapport\2016-03-17 r01_hovedrapport.docx 2016-03-17 | Side 44 av 96



Norconsult ¢%

Oppdragsgiver: Oslo kommune, Bymiljgetaten

Oppdragsnr.: 5153795 Dokumentnr.: RO1 Versjon: 04

5 Alternativanalysen

5.1 Identifisering av potensielle alternative konsepter

Alternativsgket identifiserer hvilke alternative konsepter som kan imgtekomme de behov, mal og krav
som er definert. Bestillingen fra Byrddsavdeling for miljg og samferdsel er tydelig pa at
konseptvalgutredningen skal ha en bred tilneerming, slik at hele mulighetsrommet kartlegges. Det
stilles derfor ikke krav om sykkelanlegg eller kollektivtransport i én spesiell gate, men mellom to

punkter; Solli plass og Skayen.

| arbeidet med konsepter har det derfor veert viktig ikke & begrense lgsningene til Bygdgy allé, men a
se pa samspillet med andre gater. Konseptene viser derfor ulik rollefordeling mellom gatene Bygday
allé, Drammensveien, Frognerveien og Thomas Heftyes gate.

Som prinsipp skal konseptene:

1 Veere overordnede, ikke detaljerte.

1 Veere sa ulike som mulig.

91 Vise ulik rollefordeling mellom gater.

| utviklingen av konseptene har det veert viktig a identifisere ulike overordnede trafikksystem, der
konseptene omfatter tilrettelegging for ulike transportmidler i ulike gater. Det ble gjiennomfart en enkel
kartlegging av hvilke faktorer som kunne utgjare en konseptuell forskjell mellom konseptene.
Kartleggingen gjenspeiler ogsa mulighetsrommet for utredningen:

Fotgjengere
1 Fortau i alle gater
1 Gagate i Bygdgy allé

Syklister

1 Sykkelanlegg i Bygday allé

1 Sykkelanlegg i Frognerveien

1 Sykkelanlegg i
Drammensveien

Busstrafikk

1 Buss i Bygdgy allé,
Frognerveien og Thomas
Heftyes gate

9 Buss i Frognerveien og
Drammensveien og Halvdan
Svartes gate

Trikketrafikk

9 Trikk i Frognerveien og
Drammensveien

1 Trikk i Bygdgy allé og
Thomas Heftyes gate

Biltrafikk

1 Ingen begrensning pa

biltrafikk i Bygdgy allé

Enveiskjort i Bygday allé

Bygdgy allé stengt for

gjennomkjgring men tillatt

lokaltrafikk, varetransport og

utrykningskjgretay

1 Bygdgy allé uten
personbiltrafikk

f
f

Trafikkbegrensning

1 Smalere kjgrefelt

1 Venstresvingeforbud

1 Enveiskjgring

9 Stengt for gjennomkjgaring

Varetransport

1 Vareleveringslommer i
Bygdgy allé

1 Skiltet varelevering i
sidegater

n:\515\37\5153795\5 arbeidsdokumenter\65 kvu-rapport\2016-03-17 r01_hovedrapport.docx

Treerne

1 Replanting ved behov

1 Nyplanting av alle treer
9 Plassering i gaterommet
1 Avstand mellom treer

9 Jordvolum

9 Plantefelt

Vann- og avlgpsanlegg
1 Mindre oppgradering
1 Nye vann- og

avlgpsledninger

Overvann og flomveier

1 Infiltrering av vann fra tak og
fortau i grontrabatt

1 Fordrgyningsanlegg far
vann ledes vider til
kommunalt nett
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5.1.1 Konseptene

Tabell 11 viser en oversikt over identifiserte konsepter. For en mer detaljert beskrivelse av konseptene
samt siling og grovsortering av disse vises det til eget silingsnotat [26]. | tillegg til Nullalternativet er det
utviklet ett minimumsalternativ og sju forskjellige konsepter som representerer ulike overordnede
transportsystem, og som belyser forskjellige tilneermingsmater til & oppfylle definerte mal og krav.

Tabell 11: Oversikt over identifiserte konsepter og hvilke som oppfyller absolutte minimumskrav.

. | Konsept Beskrivése Absolutt

krav
oppfyle?

0 Nullalternativ Mindre ombygging i Bygdgy allé. Bevaring/vedlikehold av eksisti
beplantingnen halvaleerbyttes utSmalere kjarefelt fra Solli plass NEI
Olav Kyrres plass.

M  Minimunaternativ Mindre ombygging i Bygdgy allé. Bevaring/vedlikehold av eksist:
«Smalere kjdedt» beplantningnen haha&leerbyttes utTrafikkbegrensende tiltak og
smalere kjgrefelt fra Solli plass til Olav Kyrres plass. Kollektivfelt — JA
Olav Kyrres plass og sldidegg i Drammensveien fra Solli plass ti
Halvdan Svartes gate.

1 «Bussgate med bred¢ Full ombygging i Bygday allé. Nyeogeawigpsledninger og hikden
fortau» byttes utBygdgay allé blir en kollektivgate uten bigaféiketableres
kollektivfelt vest for Olav Kyrres plass. Sykkelanlegg i Dranfimen:
Solli plass til Halvdan Svartes gate.

JA

2 «Sykkelbane» Full ombygging i Bygday allé. Nyeogeavigpsledninger og hkéen
byttes ufTosidigykkelbane i Bygdgy allé ogmBensveien fra Olav
Kyrres plass til Halvdan Svartes gate. Kollektivfelt og sykkelbane
Olav Kyrres plass med sykkelbro over E18. Trafikkbegrensende

JA

3 «Blandet trafikk» Full ombygging i Bygday allé. Nyeogaawigpsledninger og hkééen
byttes ut. tibrming uten fysisk skille mellom fortau og kjgrebane.
trafikkregulering, men lav hastighet. Kollektivfelt vest for Olav Ky
sykkelfelt i Drammensveien fra Olav Kyrres plass til Halvdan Svi

JA

4  «Uten bussafikk» Full ombygging i Bygday allé. Nyeogeavigpsledninger og hkéen
byttes ut. Busslinje 30 flyttes til Drammensveien og linje 20 til He
Svartes gate. Tosidig sykkelbane i Bygdgy allé fra Solli plass til '+ JA
plass. Kollektiviedt sykkelbane vest for Olav Kyrres plass. Sykkel
E18.

5 «Sykkelgate» Full ombygging i Bygday allé. Nyeogaawvigpsledninger og hkden
byttes ut. Bygday allé blir en sykkelgate atehusistrafikk med unnt
for varetransport ag/kningskjgretgy. Kollektivfelt og sykkelbane \
Olav Kyrres plass. Sykkelbro over E18.

JA

6 «Trikkegate med brec Full ombygging i Bygday allé. Nyeogaawigpsledninger og hkéen
fortau» byttes ut. Trikkelinjene i Frognerveien og Brateneamles i Bygds
allé og Thomas Heftyes @atiekelfelt i Frognerveien. Kollektivfelt v
Olav Kyrres pla3safikkbegrensende tiltak.

JA

7 «Bussgate og Full ombygging i Bygday allé. Nyeogaawvigpsledninger og hkden
enveiskjaring for bil» byttes uBygday allé far kollektivfelt i begge retninger. Midtre kjai
blir enveisregulert vestgaende. Kollektivfelt vest for Olav Kyrres
Sykkelfelt i Frognerveien.
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5.1.2 Nullalternativet oppfyller ikke absolutte minimumskrav

Oppdragsgiver: Oslo kommune, Bymiljgetaten

Oppdragsnr.: 5153795 Dokumentnr.: RO1 Versjon: 04

Nullalternativet skal representere en forsvarlig viderefgring av dagens situasjon, der dagens
ytelse/funksjon opprettholdes. | Nullalternativet inngar ikke tilrettelegging for syklister. Det absolutte
minimumskravet om a etablere sykkelanlegg mellom Solli plass og Skayen oppfylles derfor ikke.
Nullalternativet gar derfor ikke videre som et realistisk alternativ for investering, men tas med videre
som et sammenligningsgrunnlag som de andre konseptene vurderes opp mot.

I Nullalternativet inngar kun mindre gravearbeider og ikke en full ombygging av Bygdgy allé.
Eksisterende allé-beplantning bevares og vedlikeholdes sa godt som mulig ved & restaurere
eksisterende plantehull og eksisterende traer. Det er likevel en del treer som ma byttes ut, fordi de

Nyplanting etter Frogner plass

behov

® | osee | ¢

Trikk

oy allé

' 900
Vestgdende kollektivfelt
Smalere kjorebane

Solli plass
OlavKyrres-pla

Drammensveien

Figur 26: Konseptskisse for Nullalternativet.

antas & veere dgde eller
utgjare en for stor risiko
for nedfall ved tidspunkt
for byggestart.
Tilstandsrapporten fra
2015 [4] anslar at dette
gjelder ca. 80 treer.

Pa strekningen Solli
plass til Olav Kyrres
plass, opprettholdes to
kjgrefelt og ett
vestgaende kollektivfelt,
men den totale bredden
pa kjarefeltene
reduseres med ca. en
meter. Fortau kan
utvides noe og tiltaket vil
virke noe
trafikkbegrensende.

21,86
Fortau 10,65 Fortau
5,92 5,29
6,06 . 3,25 3,00 3,50 . 6,06
Fortau Kjarefelt Kjerefelt Kollektivfelt Fortau
med treer med treer
| —
Ah_
} = = s
10c [EIED m o m —
W T W M

Figur 27: Nullalternativet og Minimumsalternativ «Smalere kjgrefelt»: Typisk tverrsnitt i Bygday allé. Dagens

bredder er angitt med svart og nye bredder med rgdt.
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Figur 28: Nullalternativet og Minimumsalternativ «Smalere kjgrefelt»: Fremtidens Bygdgy allé med smalere
kjarefelt enn i dag, her ved Niels Juels gate. Alleen vil bestd av nye og gamle treer.

5.1.3 Minimumsalternativ «Smalere kjarefelt»

Ettersom Nullalternativet ikke er realistisk for investering, er det utarbeidet et minimumsalternativ som
har lavest mulig investeringskostnader samtidig som de absolutte minimumskravene er oppfyit.
Minimumsalternativet er et reelt alternativ og vurderes pa lik linje med de andre konseptene.

Minimumsalternativet er kalt «<Smalere kjgrefelt». Det er helt likt Nullalternativet nar det gjelder
investeringer og tiltak i Bygdgy allé mellom Solli plass og Olav Kyrres plass (se beskrivelse av

Nullalternativet og illustrasjonene i Figur 27 og Figur 28). Minimumsalternativet inneholder ogsa
enkelte tiltak og investeringer utover de tiltak som ligger inne i Nullalternativet.

Vest for Olav Kyrres
plass etableres
kollektivfelt i hver retning
for & bedre

i Frogner plass . .
f‘k‘))éF;"g:‘t'“g etter e Q. anere fremkommeligheten til
. d busstrafikken.
Stengt for %’ .
gjennomkjering for bil :l;-’ | Drammensveien
& g etableres en ensidig
o . .
& (Y ) § beskyttet toveis sykkelvei
. mellom Solli plass og
- oy allé
®)ooeee g’% 9900 _ Olav Kyrres plass.
| Trikk Solli plass

Sykkelveien kan
etableres uten starre
investeringstiltak ved &
fijerne parkeringsplasser
langs sgrsiden av
Drammensveien.

Kollektivfelt
Smalere kjgrebane
Toveis kollektivfelt

Drammensveien

Sykkelvei

Figur 29: Konseptskisse for Minimumsalternativ «Smalere kjgrefelt».
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Strekningen mellom Olav Kyrres plass og Halvdan Svartes gate stenges for gjiennomkjgring, slik at to
kijagrefelt kan gjares om til sykkelfelt og trikken far egen trasé.

I Minimumsalternativet inngar ogsa forbud mot venstresving for personbiler i gstgdende retning i
Bygdgay allé.

5.2 Grovsortering av konseptene

Det er foretatt en grovsortering og rangering av konseptene basert pa hvordan konseptene oppfyller
vurderingskriteriene, se Tabell 12. Vektlegging og rangering er naermere omtalt i egen silingsrapport
[26].

Tabell 12: Oppsummering av grovsilingen basert pa vurderingskriterier

oversiosavel L eng | w | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | o | 7|

B1 Sykkeltilrettelegging 20 %

B2 Kollektivtransport 20 % -
B3 Trafikale forhold 15 % - --

B4 Treers vekstvilkar 10 %

B5 Gangareal 10 %

B6 Varetransport 10 %

B7 Verneverdier 5% -------
B8 Flom og overvann 5%

B9 Drift 5 %

Rangering 3 6 1 4 8 6 2 4

Resultatene fra grovsorteringen innebzerer at fglgende konsepter tas med videre i alternativanalysen.
1 Minimumsalternativ «Smalere kjgrefelt»
1 «Konsept 2: Sykkelbane»
1 «Konsept 6: Trikkegate med brede fortau»

Konseptene som skal analyseres videre er vurdert som best ut i fra vurderingskriteriene. | tillegg er de
reelt forskjellige ved at de viser ulike transportmidler i ulike gater.

Konsept 3 «Blandet trafikk» anbefales ikke som et helhetlig konsept i Bygdgy allé. Dette konseptet
medfgrer at kollektivtrafikken vil ha fremkommelighetsproblemer. Dessuten vil fraveer av
trafikkregulering veere vanskelig for trafikantene. Derimot kan delelementer, som ekstra lav hastighet
og nedsenket kantstein mellom fortau og kjgrebane, vaere spennende & vurdere neermere i deler av
gaten. En gateutforming av hgyere standard pa en delstrekning, kan bidra til & styrke Bygdgy allé som
stroksgate, samtidig som det virker trafikkbegrensende. Det er valgt & analysere disse elementene i
konsept 2 og 6.
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5.3 Beskrivelse av konsepter som skal analyseres

5.3.1 Faktorer som ligger til grunn for alle konsepter

Oppdragsgiver: Oslo kommune, Bymiljgetaten

Oppdragsnr.: 5153795 Dokumentnr.: RO1 Versjon: 04

For alle konsepter legges det til grunn at det er innfgrt beboerparkering i Frogner bydel.

Flere pagaende planer og strategier vil endre kollektivsystemet slik vi kienner det i dag. Fremtidig

kollektivsystem er vist i Figur 25 (side 31).

Ved tidspunkt for byggestart i Bygday allé (ar 2026) legges det til grunn at Fornebubanen er ferdigstilt,
busslinje 31 er lagt ned mellom Fornebu og Oslo sentrum, samt at regionbussene ikke kjgrer lenger
gjennom Bygdgy allé. | tillegg er Briskebytrikken (linje 19) planlagt lagt om fra Inkognitogata til
Skovveien. Ruter har signalisert at Skovveien holdeplass legges ned, ettersom denne holdeplassen

ligger sveert naer Solli holdeplass (ca. 170 meter).

5.3.2 Nullalternativet og Minimumsalternativet

Nullalternativet og Minimumsalternativet er omtalt i henholdsvis punkt 5.1.2 og 5.1.3.

5.3.3 Konsept 2: Sykkelbane

| Konsept 2: Sykkelbane inngér en full ombygging av Bygdgy allé. Gaten graves opp for & legge nye
vann- og avlgpsledninger, og det gjgres omfattende tiltak under bakken for & bedre og gke treernes
vekstmasser og jordvolum. Hele alleen plantes pa nytt, det vil si planting av ca. 230 nye treer.

| Bygdgy allé pa strekningen mellom Solli plass og Olav Kyrres plass etableres to kjgrefelt med tosidig
sykkelbane. Kjarefeltene trafikkeres av bade busser og biler. Varelevering legges til sidegatene for &

unnga konflikt med sykkelbanen.

A Frognerplass aje trzor plantes pa nytt
Varelevering i sidegater

Stengt for o
gjennomkjering for bil 547’\@

VS(SII} plass
To kjorefelt
Omrade med hoy Sykkelbane

gatestandard og lav hastighet

®
Sykkelbaner
og bro over E18

Toveis kollektivfelt Drammensveien

Figur 30: Konseptskisse for Konsept 2: Sykkelbane.

| konsept 2 inngar ogsa falgende trafikkbegrensende tiltak:

Vest for Olav Kyrres
plass etableres tosidig
sykkelbane ned til
Ingegjerds vei, hvor det
etableres en sykkelbro
over E18 for tilknytning til
sykkelveien langs
Frognerstranda. Sgr for
Ingegjerds vei blir det
kollektivfelt i begge
retninger.

Strekningen mellom Olav
Kyrres plass og Halvdan
Svartes gate stenges for
gjennomkjaring, slik at to
kjgrefelt kan gjgres om til
sykkelfelt og trikken far
egen trasé.

1 Reduksjon fra 50 km/t til 40 km/t mellom Solli plass og Olav Kyrres plass.
1 Forbud mot venstresving for personbiler i gstgdende retning i Bygday allé.
1 Thomas Heftyes gate stenges sar for Bygdgy allé for & hindre gjennomkjaring fra

Drammensveien.
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Figur 31: Konsept 2: Sykkelbane: Fremtidens Bygday allé med to kjgrefelt og sykkelfelt/sykkelbane, her ved Niels
Juels gate.

Treerne i alleen byttes ut. Siden den totale bredden pa to kjgrefelt og tosidig sykkelbane i er bredere
enn dagens kjgrebane, ma traerne sannsynligvis plantes noe neermere fasadene enn i dag.

BN
21,86
Fortau i 10,65 Fortau
5,92 ‘ - 529
5,48 L |220 3,25 . 3,25 , 220 548
Fortau Bykkel Kjorefelt Kjerefelt Sykkel Fortau
med traer ~bane -bane med traer

L(TE
I
B
sz

%

Flytting .94 Flytting 0,26
av treer av traer

Figur 32: Konsept 2: Sykkelbane: Typisk tverrsnitt i Bygdgy allé. Dagens bredder er angitt med svart og nye
bredder med radt.
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Konsept 6: Trikkegate med brede fortau

| Konsept 6: Trikkegate med brede fortau inngar en full ombygging av Bygdgy allé. Gaten graves opp
for & legge nye vann- og avlgpsledninger, og det gjgres omfattende tiltak under bakken for & bedre og
ake traernes vekstmasser og jordvolum. Hele alleen plantes pa nytt, det vil si planting av ca. 230 nye

treer.

Trikkelinjene i Frognerveien og Drammensveien avvikles og samles i en trikketrasé i Bygday allé.
Trikketraseen vil ga fra Solli plass til Olav Kyrres plass, der den kobles pa eksisterende trikketrasé i

Figur 33: Konseptskisse for Konsept 6: Trikkegate med brede fortau.

Drammensveien retning
Skgyen. Det etableres
0gsa en ny trikketrasé i
Thomas Heftyes gate
som forbinder Bygdgay
allé med Frogner plass.

Busslinje 20 erstattes
av det nye trikketilbudet,
mens busslinje 30
flyttes til
Drammensveien.

Langs trikketraseen blir
det brede fortau pa ca.
7,5 meter. Det etableres
vareleveringslommer
mellom treerne. Det vil
bli opphold i alleen med
1-2 treer avhengig av
avstanden mellom
treerne.

| Frognerveien etableres sykkelfelt fra Solli plass til Frogner plass, pa bekostning av
parkeringsplassene langs gaten. | Halvdan Svartes gate er det sykkelfelt i dag. Vest for Olav Kyrres

plass etableres kollektivfelt i hver retning.

| konsept 6 inngar ogsa falgende trafikkbegrensende tiltak:

1 Reduksjon fra 50 km/t til 40 km/t mellom Solli plass og Olav Kyrres plass
1 Forbud mot venstresving for personbiler i gstgdende retning i Bygday allé
1 Thomas Heftyes gate stenges sgr for Bygday allé for & hindre gjennomkjaring fra

Drammensveien
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