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NOrCOnSUIt 05‘ Oppdragsnr.: 5153795 Dokumentnr.: RO1 Versjon: 04

Forord

Konseptvalgutredningen for Bygdwgy allé er utarbeidet etter bestilling fra byradsavdeling for miljg og
samferdsel (MOS). Konseptvalgutredningen er utarbeidet i henhold til Oslo kommunes veiledere og
malverk [1].

Ina Vibeke Holth i Bymiljgetaten (BYM) har veert prosjektleder for konseptvalgutredningen. Norconsult
har utarbeidet konseptvalgutredningen med Bent Anund Ramsfjell som oppdragsansvarlig og Martine
Haaland som assisterende oppdragsansvarlig. | byrddsavdeling for miljg og samferdsel har Line
Ringsgy Johnsen veert kontaktperson.

Oslo, 10. mars 2016

Oslo kommune, Bymiljgetaten
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Sammendrag

Konseptvalgutredningen for Bygdgy allé anbefaler et konsept med trikk og sykkelbane. For & bygge
oppunder Bygdgy allé som strgksgate anbefales det at en delstrekning gis hgyere gatestandard og lav

hastighet. Anbefalingen er basert p& en kombinasjon av elementer fra flere konsepter. Det anbefalte
konseptet er illustrert nedenfor.

Figur S.1: Anbefaling i konseptvalgutredning for Bygdey allé: Fremtidens Bygdgy allé med trikk, sykkelbane og et
definert omradet med en hayere standard og lavere hastighet, her ved Niels Juels gate.

5, Frogner plass
SNELP Alle traer plantes pa nytt

a®\

@ % Varelevering i sidegater
¢ 2
Stengt for ,@‘J < F,ogne Sykkelbane
gjennomkjering for bil 63"0 :F‘G ’Vs,e
=
o
=
‘p—
-
Solli plass
Olay
kkelb Omrade med hoy Trikk
>y be anerE1 S gatestandard og lav hastighet
og bro over '\
Toveis kollektivfelt Bussi
Drammensveien Drammensveien

Anbefalt konsept 2/6

Figur S.2: Anbefaling i konseptvalgutredning for Bygday allé: Konseptskisse for fremtidens Bygdgy allé med trikk,
sykkelbane og et definert omradet med en hgyere standard og lavere hastighet.
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Utgangspunktet for konseptvalgutredningen er at treernes tilstand i Bygdgy allé generelt er darlig. Det
har derfor veert behov for & avklare om dagens traer og deres plassering kan og bar beholdes, eller om
gaten bgr bygges om og nye treer plantes.

Bygday allé er en viktig transportare og en av Oslos radielle gater inn og ut av sentrum. Flere
trafikantgrupper har behov for en forbedring av eksisterende forhold eller en tilrettelegging i gaten.
Formalet med konseptvalgutredningen er & finne frem til den mest hensiktsmessige disponeringen av
gatearealet i Bygday allé.

Gjennom behovsanalysen er dagens situasjon kartlagt. Interessenters og aktarers behov er
synliggjort. P& bakgrunn av behovsanalysen er mal og krav definert. Kommunens mal er at Bygday
allé skal veere en attraktiv, grann og velfungerende strgksgate. Samtidig skal fotgjengere, syklister og
kollektivtransport ha god fremkommelighet, tilgjengelighet og trygghet. To absolutte krav er definert:

A. Bygday allé mellom Solli plass og Olav Kyrres plass skal ha en allé, det vil si treer pa begge
sider av gaten.

B. Det skal etableres sykkelanlegg (sykkelfelt eller tilsvarende) mellom Solli plass og Skayen.

Det ble identifiserer atte ulike konsepter som kan imgtekomme de behov, mal og krav som er definert.
Konsepter som er ansett for & veere uaktuelle & gijennomfare, ble silt ut ved & benytte de absolutte
kravene. Etter silingen ble gjenveerende konsepter grovsortert basert pa hvor godt de oppfyller
vurderingskriteriene. Tre konsepter ble tatt videre til alternativanalysen og vurdert opp mot
vurderingskriteriene som er definert for denne konseptvalgutredningen:

Minimumsalternativ: «<Smalere kjgrefelt»: Eksisterende allé-beplantning bevares og vedlikeholdes
sa godt som mulig ved & restaurere eksisterende plantehull og eksisterende traer. Pa grunn av traernes
tilstand ma likevel halvparten av traerne byttes ut. | Bygdgy allé fra Solli plass til Olav Kyrres plass,
opprettholdes to kjarefelt og ett vestgdende kollektivfelt men den totale bredden pa kjarefeltene
reduseres. Varelevering legges til sidegatene. Vest for Olav Kyrres plass etableres kollektivfelt i hver
retning for & bedre fremkommeligheten til busstrafikken. | Drammensveien etableres en ensidig
beskyttet toveis sykkelvei mellom Solli plass og Olav Kyrres plass, p& bekostning av
parkeringsplassene langs gaten.

Konsept 2: «Sykkelbane»: Full ombygging av Bygday allé. Gaten graves opp for a legge nye vann-
og avlgpsledninger og det gjgres omfattende tiltak under bakken for & bedre og gke treernes
vekstmasser og jordvolum. Hele alleen plantes pa nytt, det vil si planting av ca. 230 nye treer. | Bygdgy
allé fra Solli plass til Olav Kyrres plass, etableres to kjgrefelt med tosidig sykkelbane. Kjgrefeltene
trafikkeres av bade busser og biler. Varelevering legges til sidegatene. Vest for Olav Kyrres plass
etableres tosidig sykkelbane ned til Ingegjerds vei hvor det etableres en sykkelbro over E18 for
tilknytning til sykkelveien langs Frognerstranda. Sgr for Ingegjerds vei blir det kollektivfelt i begge
retninger.

Konsept 6: «Trikkegate med brede fortau»: Full ombygging av Bygday allé. Gaten graves opp for &
legge nye vann- og avlgpsledninger og det gjgres omfattende tiltak under bakken for & bedre og gke
treernes vekstmasser og jordvolum. Hele alleen plantes pa nytt, det vil si planting av ca. 230 nye treer.
Trikkelinjene i Frognerveien og Drammensveien avvikles og samles i en trikketrasé i Bygdgy allé. Det
etableres ogsa en ny trikketrasé i Thomas Heftyes gate som forbinder Bygday allé med Frogner plass.
Langs trikketraseen blir det brede fortau pa ca. 7,5 meter. Vareleveringslommer etableres mellom
treerne. | Frognerveien etableres sykkelfelt fra Solli plass til Frogner plass, p& bekostning av
parkeringsplassene langs gaten.

| alle alternativene stenges strekningen mellom Olav Kyrres plass og Halvdan Svartes gate for
gjennomkjgring, slik at to kjarefelt kan gjeres om til sykkelfelt og trikken far egen trasé. For gvrig
forutsette ulike trafikkreduserende tiltak.
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En kombinasjon av konsept 2 og konsept 6 gir samlet sett best kravoppnaelse

Ved utvikling av konseptene har det veert fokus pa a utarbeide konsepter som er forskjellige. Effekter
av enkelttiltak eller hovedgrep blir da synliggjort.

Enfgri ng for KVU6éen var - vise hvilket konsept som saml
kollektivtrafikk mellom Solli plass og Skayen. Vurderingskriteriene «B1: Sykkeltilrettelegging» og «B2:
Kollektivtransport» er vektlagt hgyest, fordi disse vil bidra til maloppnaelse om at den fremtidige

veksten i persontransport tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange.

Konsept 6 kommer samlet sett best ut i alternativanalysen. | konseptet forutsettes et hgyfrekvent
trikketilbud i Bygdgy allé, men ingen tilrettelegging for sykkel. Analysene viser at verken sykkeltiltak i
Drammensveien eller Frognerveien erstatter Bygdgy allé som sykkeltrasé. Ved & kombinere konsept 6
med sykkeltilrettelegging fra konsept 2 oppnas en enda bedre kravoppnaelse ved evaluering av
vurderingskriteriene.

Ved 4 tilrettelegge for sykkelanlegg i Bygdgy allé vil vurderingen av enkelte krav evalueres lavere
sammenlignet med konsept 6. Spesielt gjelder dette vurderingen av krav «B5 Gangareal og bymiljg»
og «B6 Varetransport». Fortauet blir smalere enn i konsept 6 og vareleveringslommer bgr ikke
etableres i Bygdgy allé, men i sidegater. Tabellen under viser en sammenstilling av vurderinger knyttet
til «bgr-kravs:

Tabell S.1: Konseptvalgutredning for Bygdgy allé: Sammenstilling av kravvurderingen.

Vurderingskriterium Vekting] Minimums
alternativ
SINEUSTERNTE

B1 Sykkeltilrettelegging 20 % 4 ++ 0 ++
B2 Kollektivtransport 20 % 4 + ++ Snt
B3 Trafikale forhold 15% 4 ++ ++ ++
B4 Trzernes vekstvilkar 10 % 0 ++ ++ ++
B5 Gangareal 10 % 0 0 4 0
B6 Varetransport 10 % 0 0 + 0
B7 Verneverdier 5% 0 _—_
B8 Flom og overvann 5% 0 ++ 4 +
B9 Drift 5% - - + +
Sum 0,50 1,05 1,10 1,35
Rangering 4 3 2 1

Bygdgy allé bagr bygges om og nye traer plantes i hele gaten. Ved & bygge om gaten og bytte ut
alle treerne i alleen kan det sikres nok jordvolum slik at er mulig & gjenskape en frisk helhetlig allé.
Alternativet ville vaere en viderefagring av uregelmessige utrykk med bade sma og store treer.
Konseptvalgutredningen konkluderer derfor med at det mest hensiktsmessige er & bygge om hele
gaten og plante omtrent 230 traer langs med hele Bygdgy allé fra Solli plass til Olav Kyrres plass.

Bygdgy allé bar ha bade trikketrasé og sykkelbane. | fremtiden vil frekvensen pa bussavganger i
Bygdgy allé bli redusert fordi Fornebubanen erstatter busslinje 31 mellom sentrum, Skgyen og
Fornebu. Bygdgy allé vil derfor kun betjenes av busslinje 30 til Bygday og busslinje 20 til Skayen.
Bussene i Bygdgy allé og trikkelinjene 12 (Frognerveien) og 13 (Drammensveien) ligger nger
hverandre i dag, og opererer i samme marked. Ved a samle trikkelinjene i en trasé i Bygdgy allé, blir
linjenettet blir enklere, men fortsatt med god flatedekning. | tillegg blir det billigere & drifte samt at det
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kan betjenes med hgy frekvens. Analysene viser at verken sykkeltiltak i Drammensveien eller
Frognerveien erstatter Bygday allé som sykkeltrasé. Ved & tilrettelegge for et kapasitetssterkt
kollektivtilbud med et finmasket og trygt sykkelveinett, vil sykkel og kollektivtransport kunne konkurrere
med bil pa lengre reiser.

Strgksgate med redusert trafikk. Det anbefalte konseptet har en fortausbredde pa ca. 5,5 meter,
dette er arealer som tilrettelegger for et godt bymiljg. En kombinasjon av ulike trafikkreduserende tiltak
gir en halvering av trafikken i Bygdgy allé og en hensiktsmessig fordeling av trafikken til andre gater.
Det forutsettes blant annet redusert fartsgrense og forbud mot venstresving for biler gstgaende i
Bygday allé. | tillegg foreslas det at gatepartiet mellom Frogner kirke og Thomas Heftyes plass far en
hgyere standard pa utformingen enn resten av gaten med for eksempel lav kantstein og smagatestein
i kjgrebanen.

Endelig rangering av konseptene er som vist under:

Tabell S.2: Den endelige rangeringen av konsepter i konseptvalgutredningen for Bygday allé.

1 Anbefalt kseptkombinasjon av 2 og
2 6 Trikkegate med brede fortau

3 2 Sykkelbane

4 Minimumsalternativ "Smalere kjgref

Tabellen under viser resultatmal (kostnad-kvalitet-tid) for de enkelte konseptene. For alle konseptene
antas byggearbeidene & starte i 2026 med ferdigstillelse i &r 2030.

Tabell S.3: Oppstilling av resultatmal for konseptene (kostnad (P50) i millioner kroner inkludert merverdiavgift).

K6 Trikkegatd
Minimums med brede Anbefalt
Resultatmal i alternativet | K2 Sykkdlane fortau konsept
Kostnad (P50) 172 176 435 724 734
Kvalitet I trdd med konseptbeskrivelsene og gjeldende regelverk.
Tid Ferdigstillel$s€030.
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1 Grunnlag for konseptvalgutredningen

1.1 Innledning

Konseptvalgutredningen vurderer ulike konsepter for gateutforming og lgsninger for trafikale tiltak i
Bygdgy allé, og avdekker positive og negative konsekvenser ved disse. Malet er & finne frem til den
mest hensiktsmessige disponeringen av gatearealet, og kunne gi en anbefaling om hovedkonsept for
gateutforming og trafikk i Bygday allé pa bakgrunn av dette.

Utgangspunktet for oppgaven er traernes tilstand i Bygdgy allé.

1.2 Bakgrunn

Bygdgy allé ble anlagt med ca. 230 hestekastanjer pa 1890-tallet. | dag bestar alleen av 152 treer og
56 av de opprinnelige treerne lever i dag. Traerne har darlige leveforhold, og lider under mangel pa
jordvolumer, liten vanntilgang, og mekaniske skader fra pakjarsler. Salting forverrer situasjonen, men
siden gaten er en prioritert trasé for busstrafikk, saltes den om vinteren [2].

Tilstandsvurderingen av treerne fra 2010 [3] og 2015 [4] [37] viser at den generelle tilstanden pa
treerne er under middels. Ca. 85 % av de opprinnelige traerne har nadd sitt livspotensiale om 10 ar.

Traernes tilstand har aktualisert spgrsmalet om gaten bar bygges om, for a bedre traernes vekstvilkar.
En slik ombygging apner samtidig opp muligheten for & gjare en helhetlig vurdering av gatens
utforming, og lgse trafikale utfordringer.

1.3 Geografisk avgrensning

Konseptvalgutredningen tar for seg et omrade mellom Solli plass og Skeyen. Effektomradet er
Bygdgy allé fra Solli plass til Bygdaylokket. Det er dette omrade man gnsker & oppna gnskede
effekter og hgy maloppnaelse. Analyse- og tiltaksomrade omfatter ogsd Drammensveien fra Solli
plass til Skgyen, Halvdan Svartes gate og Frognerveien samt tilgrensende byomrader og gatenett.

Figur 1: Geografisk avgrensning av effekt,- analyse- og tiltaksomrade for KVU Bygdgy allé.
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